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PREAMBUL:

La Modificacié puntual del Pla de millora urbana en el sector C.4,Taulat-Ronda, de la modificacio
del Pla general metropolita en el sector del Front Litoral i marge dret del riu Besos "Campus
Interuniversitari del Besos", de Sant Adria de Besos , ha estat promogut pel Consorci del Campus
Interuniversitari Diagonal-Besos, i tramés per I'’Ajuntament de Sant Adria del Besos.

Aprovacié inicial: El document, que va ser redactat pel Departament d’'Urbanisme de 22@bcn, va
ser aprovat inicialment pel Decret d’alcaldia de data 12 de juliol de 2010 i es va sotmetre al tramit
d’'informacié publica durant el termini d’'un mes.

Aquest acord es va publicar al BOPB de data 26/07/2010, al diari El Punt de data 16/07/2010, a la
web municipal i al taulell d’anuncis de I'’Ajuntament. El termini d’informacié publica es va ampliar
donat que la publicacié en el diaris va coincidir parcialment amb el mes d’agost.

Aquest acord es va publicar al BOPB de data 29 de novembre de 2010, al diari El Punt de data
19 de novembre de 2010, i a la web municipal. El secretari de I'Ajuntament en data 30 de
desembre de 2010 certifica que dins del termini d'un mes corresponent a I'ampliacié de la
publicitat a I'aprovacio inicial no s’han presentat al-legacions.

Aprovaci6 provisional: El 30 de setembre de 2010, el Ple de 'Ajuntament de Sant Adria del Besos
va aprovar provisionalment la modificacié puntual.

El present document de Text Refés incorpora les prescripcions proposades per la Comissié
Territorial d’'Urbanisme de Barcelona, que sén les seguents:

¢ Es manté la qualificacio d’espais lliures, clau 6b, tal com preveia la modificacié del Pla general
metropolita, sense perjudici de preveure els usos en subsol en compatibilitat amb el régim de
I'espai lliure i per tant s’elimina la doble qualificacié 6b/7c.

e S’han adaptat les referencies legislatives a la legislacio vigent.

e S’ha incorporat el text de les normes urbanistiques i els planols d'ordenacié en suport
informatic en format de tractament de textos, en compliment de I'article 17.6 del Reglament de
la Llei d’'urbanisme i de I'ordre PTO/343/2005, de 27 de juliol, per la qual s’estableixen els
requeriments técnics de la presentacioé, en suport informatic, de les normes urbanistiques de
les figures de planejament urbanistic als drgans de la Generalitat de Catalunya competents per
a la seva aprovacio definitiva.

e Els Serveis Tecnics de I'Ajuntament de Sant Adria del Besos van sol-licitar I'informe a 'ATM en
data 21 de febrer.
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MEMORIA

1. OBJECTE, CARACTER | FINALITAT DE LA PRESENT MODIFICACIO PUNTUAL:
Antecedents:

El Consell Comarcal del Barcelonés, I'Ajuntament de Barcelona, i I'’Ajuntament de Sant Adria de
Besos varen constituir al febrer de 2002 el Consorci del Campus Interuniversitari del Besos, al
qual es va incorporar I'any 2005 I'Entitat Metropolitana del Transport.

El Consorci es crea per tal de portar a terme la gestio i execucio de les previsions urbanistiques
d’aquest ambit, aixi com de la promocié dels equipaments universitaris i de la zona d’activitat a
desenvolupar. Ha estat també aquest Consorci, qui ha promogut aquesta Modificacié Puntual
del Pla de Millora Urbana per tal de poder fer més factible I'actuacié del Sector C4.

La Diputacié de Barcelona, el Consorci del Centre Interuniversitari del Besods i el Consorci de
'Escola Industrial de Barcelona han signat un conveni pel trasllat de I'Escola Universitaria
d’Enginyeria Técnica Industrial de Barcelona al futur Campus Interuniversitari del Besos.

El projecte del Campus Interuniversitari Diagonal-Besds és una iniciativa conjunta de la
Generalitat de Catalunya a través del Departament d’Innovacid, Universitats i Empresa (DIUE),
la UPC, I'Ajuntament de Barcelona i Sant Adria del Besos i la Diputacié de Barcelona.

El procés per la creacié d’aquest nou equipament t¢ com a punt de sortida el conveni pel
trasllat de I'Escola Universitaria d’Enginyeria Técnica Industrial de Barcelona al futur Campus
Interuniversitari del Beso0s, entre la Diputaci6 de Barcelona, el Consorci del Campus
Interuniversitari Diagonal-Besos i el Consorci de I'Escola Industrial de Barcelona.

El coneixement, la innovacié i 'aprenentatge sén avui motors de transformacié urbana i social.
En aquest convenciment, les institucions representatives a la zona del Besos decidiren reservar
un espai public per a satisfer la demanda de nous equipament universitaris.

Des del moment de l'aprovacié del planejament vigent s’han elaborat el projecte basic
d’'urbanitzacié de I'espai lliure i s’han dut a terme els concursos per tal d’escollir els projectes de
diferents edificis que conformen el Campus.

En data 27 de juliol de 2009 es va subscriure un Conveni especific entre el Departament
d’Innovacié, Universitats, el Consorci del Campus Interuniversitari Diagonal-Besos i el Consorci
del Besos per a I'execucio d’actuacions al Campus Diagonal-Besos.

Iniciativa i equip redactor:

La iniciativa de la present Modificacié Puntual és del Consorci Interuniversitari Diagonal- Besos.
L’equip redactor del present pla és el Departament d’'Urbanisme de 22@bcn.

Objectius de la present Modificacio:

La present Modificacié6 Puntual es du a terme per tal de garantir la viabilitat de la proposta
donat el millor coneixement de les infrastructures de 'ambit derivades del desenvolupament del
projecte d’urbanitzaci6 aixi com els ajustos en la volumetria derivats del projectes basics dels
edificis, ja desenvolupats.

En cap cas les esmenes, els ajustos i les modificacions suposen una modificacié substancial
del planejament anterior, ans al contrari, el reforcen i pretenen assegurar la seva viabilitat.

2. DESCRIPCIO DE L’AMBIT | ESTAT ACTUAL:

L’ambit d’aquest Pla soén els sols del sector C4 definit a la “MPGM en el Sector del Front Litoral
i marge dret del riu Besos”, definits pels carrers Sant Raimon de Penyafort, Eduard Maristany i
Ronda Litoral.

De I'ambit del planejament inicial amb una superficie total de 77.332,00m2, Unicament és
objecte de la present Modificacié I'ambit de 46.523,23m? que corresponen en la seva totalitat al
terme municipal de Sant Adria del Besos.

El sol esta lliure d’edificacié i, en la seva major part, es fa servir actualment en part com a
aparcament provisional. En el moment de tramitar aquesta modificacié es troben en fase
d’execucio els treballs de construccié de les pantalles de contencié de terres i excavacio
corresponent al sud-oest de I'ambit.

3. PLANEJAMENT VIGENT:

e “Modificacio del Pla General Metropolita en el sector del front litoral i marge dret del
riu Besos”, aprovada definitivament per la Comissié d’Urbanisme de Barcelona en sessio
celebrada el 5 de desembre de 2000.

L’ordenaci6 dels sols, usos edificables i equipaments sobre el territori compren tres ambits i
propostes ben diferenciades:

L’area anomenada Llull-Taulat es configura com a lloc de creacidé d’'una nova trama urbana
basicament residencial, complementada per la implantacié d’'un pol universitari i d’activitat
gualificada que es concreta al Sector C4 objecte del present pla.

L’area de la Catalana es proposa per a la implantacié d’un barri mixt d’habitatge i d’activitat
economica.

L’ambit constituit pel barri de la Mina Nova i per la zona industrial immediata a ell amb
I'objectiu de mantenir un tractament combinat de rehabilitacid, de millores i de renovacio.

La Modificacié defineix diversos ambits a desenvolupar a través de planejament derivat. Les
carregues a assumir pels propietaris seran el costejament, i execucié en el seu cas, de les
obres d’urbanitzacio, i la cessiod dels terrenys destinats a vials, espais lliures, zones verdes,
dotacions locals i sistemes generals, aixi com de I'aprofitament urbanistic del corresponent
ambit.

e “Modificacio puntual del Pla General Metropolita en el Sector C.4 i entorn de I’area del
Front Litoral i marge dret del riu Bes0s”, que va estar aprovada pel Govern de la
Generalitat el 28 de desembre del 2004, pel que fa al terme de Sant Adria del Besos i per la
Subcomissié d’Urbanisme del municipi de Barcelona en data 18 de marg de 2005:



La modificacié es plantejava amb tres objectius:

- En primer lloc, millora I'accessibilitat i connexié del barri de la Mina amb I'estructura
urbana de I'entorn, amb la prolongacié en linia recta de la Rambla de la Mina fins a la
Ronda Litoral.

- En segon lloc, flexibilitzar els usos admesos, a altres no estrictament universitaris, i els
parametres d’edificacio en el sector C-4 per tal que, mitjangant el planejament posterior,
es determini la seva ordenacié en funcié del desti concret dels equipaments.

- Finalment, prolongar el carrer Sant Raimon de Penyafort al sud del carrer de Llull fins a
la rotonda de connexié amb la Ronda de Litoral

La MPGM determina que mitjancant un Pla de Millora urbana se precisaran els perimetres
de cadascuna de les qualificacions urbanistiques aixi com les condicions que han de
regular la formalitzacié de I'edificacié del sector C4.

“Pla de Millora Urbana en el Sector C.4 (Taulat-Ronda) de la MPGM en el Sector del
Front Litoral i marge Dret del riu Besos. “Campus Interuniversitari del Besos”, que va
estar aprovat en data 20 de juliol de 2007 pel plenari de '’Ajuntament de Barcelona, i en
data 28 de febrer de 2008 per la Comissié Territorial d’Urbanisme de la Generalitat de
Catalunya.

El Consorci del Campus Interuniversitari del Besos va convocar un concurs d’idees per la
proposta d’ordenacié general del conjunt d’edificis que formen l'anomenat Campus
Interuniversitari del Besos, aixi com pel projecte per la construccié de I'edifici de la nova seu
de I'Escola Universitaria d’Enginyeria Técnica Industrial. La proposta guanyadora va ser la
presentada per I'equip de Martinez Lapefa-Torres Arquitectos, SL.

Aquesta ordenacio6 va servir per a I'elaboracié del document, prenent com a parametres del
planejament vigent els fixats en la “Modificacié puntual del Pla General Metropolita en el
Sector C.4 i entorn de 'area del Front Litoral i marge dret del riu Besos”.

La proposta reforga es criteris generals establerts en el Planejament Vigent en els seus
aspectes principals. El punt de partida de I'ordenacié és la voluntat d’'integrar el conjunt en
el barri, creant noves sinérgies que complementin la transformacié urbanistica en curs. Per
tant la idea prioritaria ha estat dotar de permeabilitat al nou Campus, en el que s’integraran
els elements d’estructura urbana més importants de la zona.

4. DESCRIPCIO | JUSTIFICACIO DE LES MODIFICACIONS PROPOSADES:

“El Consorci del Campus Interuniversitari del Besds” va convocar un concurs d’idees pel
projecte per la construccié del primer dels edificis, que va guanyar I'equip d’arquitectes de
Martinez Lapefa-Torres Arquitectos, SL.

Posteriorment la UPC ha anat convocant diversos concursos per tal de desenvolupar els
projectes dels edificis de la Universitat.

D’alguns d’aquests edificis com son el B, C, J, |, ja es disposa de les propostes guanyadores,
que s’adjunten com a annex al present document, mentre que els edificis D1 i K es troben
encara en fase d’adjudicacio.

Els principals ajustos que es proposen en el present planejament es deriven d’'una banda de les
diferents propostes arquitectoniques i nous requeriments d'ds en subsol de la Universitat; i
d’'altra banda dels requeriments de les infrastructures existents en la zona i del projecte
d’'urbanitzacié.

4.1. Modificacions proposades:
Les principals modificacions proposades son:

1. Modificacions en l'ordenacié derivades del tracat de les importants infrastructures
eléctrigues que travessen 'ambit en subsol:

Per la galeria de serveis que creua 'ambit en subsol, passen importants infrastructures
eléctrigues de Red Eléctrica i dENDESA, aixi com també de Telefonica. Esta executada
amb calaixos de formigo de 2,40m x 2,40m i esta situada forca superficial.

Segons el projecte d’'urbanitzacié, disposa de dos accessos a mantenir: El més a prop de la
rotonda és un accés de material i el situat en I'espai lliure central és un accés de personal.

El tragat d’aquesta galeria de serveis i els condicionants técnic i de seguretat que suposa
per als edificis previstos al seu entorn més immediat, han condicionat fortament la
ordenaci6 prevista inicialment en el planejament.

En concret ha suposat ajustos en les volumetries dels edificis K, H, G i F, situats
parcialment sobre I'esmentada galeria, que suposen ['obligatorietat de deixar lliures
d’edificacié part del subsol i suposen importants restriccions en I'edificacié de les plantes
baixa i primera dels edificis esmentats.

2. Ajustos en la volumetria derivats de les propostes arquitectoniques del edificis:

D’alguns dels edificis del Campus s’han realitzat els concursos per a escollir els equips
d’arquitectes i ja hi ha avantprojectes, que s’adjunten com a annex al present Pla.

La proposta reforca els criteris generals establerts en el planejament vigent en els seus
aspectes principals i recull les particularitats dels edificis ja en fase avancada de projecte.
Aquests ajustos en els galibs es concreten en:

e Ajustos de les algades dels cossos situats en relacio a I'espai lliure central. S"augmenta
I'alcada de 15m a 16,50m, per tal d’ajustar-se a les propostes edificatories, mantenint el
namero de plantes en PB+3.

e Donat a que l'assignacio d’espais del Campus es troba en una fase més avancgada s’ha
re assignat sostre entre diferents edificis per tal d’ajustar-se als requeriments funcionals
dels mateixos.



e S’ha reduit l'alcada de I'edifici d’activitats E, de 40m a 32m, per tal d’ajustar-la a la dels
edificis contigus del front del carrer Eduard Maristany, mantenint el sostre assignat a la

peca.

3. Ocupaci6 del subsol de la zona verda amb programa comu de la universitat i aparcament:

El funcionament previst per la Universitat comporta que la primera planta del subsol amb un
us inicialment previst d’aparcament, es destini a acollir espais comuns de la Universitat i a
un gran aparcament de bicicletes.

L’aparcament de cotxes i motos estara situat en la segona planta soterrani, i comptara amb
una rampa d’entrada i una de sortida comunes previstes en el carrer Eduard Maristany.

El projecte d'urbanitzaci6 haura de garantir la compatibilitat dels usos d’equipament i
aparcament en subsol i zona verda en superficie.

4. Modificacié de la cota de I'espai lliure central i de la cota referéncia de les alcades dels
edificis:

El projecte d’urbanitzacié de la zona verda, aprovat definitivament el novembre de 2008
preveu que l'espai lliure comu i de relacié entre els diferents edificis del Campus, estigui
situat a la cota +7m, donat que aquesta és la cota a la qual esta situat el gran espai lliure
situat al final de la Rambla de la Mina. EIl projecte resol el desnivell entre aquesta cota i la
del carrer Sant Raimon de Penyafort amb unes escales.

Per tal d’evitar la preséncia d’aquestes escales en I'espai de connexié de l'espai lliure
central amb el carrer i la resta d’espais lliures de 'ambit del Forum, es proposa la resolucio
del desnivell amb una pendent constant.

Donada la longitud d’aquest espai, la pendent proposada és d’'un 0,46%. D’aquesta manera
s’aconsegueix salvar el desnivell sense haver de disposar unes escales en I'extrem,
afavorint la mobilitat i millorant la connectivitat amb la resta d’espais lliures.

Donat que els accessos principals als edificis estan plantejats en aquest espai lliure central
s’han establert les cotes de referéncia de planta baixa i per a les algades dels edificis en
relacioé a aquest espai.

4.2. Usos i programa funcional del sol i sostre d’equipament 7c:

Els usos previstos al futur Campus es centren en la activitat universitaria que inclou la
docéncia, la recerca, la transferéncia de tecnologia i els serveis a la comunitat universitaria i en
altres activitats de recerca i innovacio vinculades als eixos tematics del nou Campus; que son:
energia, mobilitat, aigua i sostenibilitat; i materials i mecatronica.

La distribucié d’'usos sera la seglent:

Sostre d’equipament m?Sostre
Usos docents — universitaris (*) 60.125,50
Us d’equipament principals admesos pel PGM. 25.316,00
MAXIM SOSTRE D’EQUIPAMENT 80.106,00

(*) Del sostre total d’equipament es podran destinar 18.987,00m? a residéncia universitaria i de
professors.

Tanmateix es podran destinar un maxim de 3.164,50m? del sostre total a activitats
comercials al servei dels usos docents universitaris.

Fases del desenvolupament:

Donada I'envergadura i complexitat del projecte esta previst que es desenvolupi en diferents
fases, atenent cadascuna d’elles a les necessitats reals dels equipaments.

Actualment s’estan duent a terme treballs d’excavacio i d’execucié de les pantalles.

Es preveu que en una primera fase es puguin iniciar les plantes soterrani comuns al conjunt
dels edificis, entre els carrers Sant Raimon de Penyafort i la prolongacio del carrer del Mar; i en
una segona fase es puguin iniciar les obres els edificis A, C, D1 i J, tots ells destinats a usos
universitaris.

4.3. Usos i programa funcional del sol i sostre d’activitats 22LT:

L’altre eix basic del campus seran les empreses com a destinataries del potencial de
coneixement generat, que participaran en el projecte desenvolupant centres d’investigacio i
innovacio.

El planejament preveu en aquesta part de I'ambit una part de sostre productiu total, que sén
7.325,00 m? en l'edifici E i 40.185,00 m? en l'edifici F, destinat a aquestes activitats, per donar
resposta a les iniciatives emprenedores, oferint una funcié de facilitadora d’incubadores
d’iniciatives innovadores i empresarials.

En total sén 47.510,00m? de sostre d’activitats.



5. ASPECTES AMBIENTALS | DE MOBILITAT EN LA PLANIFICACIO DE L’AMBIT:

Donat que les modificacions proposades en el present document no son substancials no es
considera necessari elaborar un nou informe ambiental. Tot i aixi s’incorporen com a annex les
consideracions relatives a I'is del subsol de la zona verda i la compatibilitzacié de la
construcci6 del soterrani amb la plantacié.

Aixi mateix s’incorpora en '’Annex 4 un nou estudi de mobilitat generada, donat que part del
programa previst per a residéncia universitaria ha passat a ser programa docent, i s’ha ampliat
el sostre destinat a aguest Us en planta soterrani. Aquest nou estudi justifica que les previsions
viaries i de transport public i d’aparcament s’ajusten als criteris de mobilitat sostenible, i
proposa les mesures correctores necessaries.

6. PROJECTE D’URBANITZACIO DE L’ESPAI LLIURE:

El projecte basic d’'urbanitzacié del Sector C4. Del Campus Interuniversitari del Besos I'espai
lliure va ser redactat pels serveis técnica de Barcelona Regional. La Junta de Direccid del
Consorci del Besos va aprovar definitivament el Projecte Basic d’Urbanitzacié amb data 25 de
novembre de 2008.

El projecte t¢ com a referéncia el planejament aprovat i les recomanacions del Consorci
Interuniversitari Diagonal-Besos.

Descripcié del projecte d’urbanitzacié:

Aquest emplacament es caracteritza per una topografia complexa a causa de I'existéncia de la
galeria de serveis i la topografia amb un fort desnivell entre en carrer Taulat i la Ronda Litoral.

El projecte incorpora la urbanitzacié dels espais qualificats com a zona verda en l'anterior
planejament, la urbanitzacié de la passarel-la de vianants sobre la Ronda Litoral aixi com la
implantacié d’'una galeria de serveis que donara servei a totes les edificacions del Campus:

“El Concepte base del projecte és generar un gran “vestibul” en forma de Rambla en el
centre d’aquest ambit que funcioni com a eix vertebrador dels espais i edificis ubicats en el
Campus i des d'on s’accedeixi als edificis docents i les empreses relacionades amb el
sector. Aquest espai central es configura com una gran “espina” on les seves ramificacions
tenen caracter

dinamic (accessos des del carrer Eduard de Maristany) o estatics (espais entre els edificis
gue conformen la facana de la Rda. Litoral).

El plantejament global potencia la continuitat d’espais. Des de l'esplanada del Forum
travessant el Spiralling Tower, recorrent el campus fins arribar a la gran zona verda que
conforma el final de la Rambla de la Mina des d’on s’obre la possibilitat d’introduir-se dins
la trama urbana se Sant Adria o accedir al litoral barceloni, s’aconsegueix connectar el
projecte en el seu entorn.

La proximitat de la Ronda Litoral i Iimpacte que produeix fa que un dels criteris adoptats
sigui utilitzar la vegetacio i els talussos per evitar el maxim les conseqiéncies de la
preséncia d’aquesta infraestructura.

S’ha optat per realitzar una urbanitzacié que atorgui qualitat a I'espai urba potenciant els
valors mediambientals mitjancant la vegetaci6 com a regulador climatic, els paviments
drenants, els sistemes de reutilitzacié de l'aigua de recollida per al reg, eftc...”
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Dintre del projecte es diferencien tres ambits que conformen el projecte d’urbanitzacio: I'espina
central, el parc situat en el final de la Rambla de la Mina i la passarel-la:

e L’espina central: es troba practicament tota a cota +7 i és la suma de I'espai central i de
relacié entre els edificis i els passos entre aquests i que comuniquen I'espai central amb els
carrers Eduard de Maristany i Ronda Litoral.

L’eix central o Rambla: és I'espai de relacié entre totes les edificacions i els espais del
Campus. Aquesta rambla esta situada a cota +7 en tota la seva longitud, a peticié del
Consorci del Campus i es resol el desnivell amb unes escales.

e El parc del Campus: La MPGM ja preveia la ubicacié d’'un espai de 10.000m? al final de la
Rambla de la Mina. En aquest cas es situa també al final de I'espina. En aquesta zona es
proposa conformar un gran espai verd protegit de les infraestructures que 'envolten.

e La passarel-la de vianants: El projecte contempla la construccié de la passarel-la de
vianants d’'uns 150m que connectara la zona del Campus amb el Port Esportiu de Sant
Adria.

Modificacions del projecte d’urbanitzacié derivades del planejament proposat:

Donats els canvis derivats del present document caldra refer parcialment el projecte
d'urbanitzacio, per tal de fer l'adaptaci® a les noves rasants definides en el present
planejament.

Les cotes previstes per la zona verda grafiades en els planols son de caracter orientatiu i es
podran ajustar en el projecte d’'urbanitzacié, sempre que quedin garantits ela accessos als
edificis a les cotes de referéncia de les plantes baixes establertes en el present Pla.



7. QUADRES DE SOSTRES | SUPERFICIES:

Quadre comparatiu de la qualificacié del sol i dels sostres del planejament vigent i el

planejament proposat:

Planejament vigent Planejament Proposat

Qualificacio Sol Sostre Qualificacio Sol Sostre

6b 22.017,68 - 6b 21.949,01 -

6b (**) 4.985,68 - 6b (**) 5.054,35 -

Total Zona Verda 27.003,36 27.003,36

7c 16.008,56 80.106,00 7c 16.270,32 80.106,00

22 LT (**) 3.511,31 47.510,00 22 LT (***) 3.249,55 47.510,00

Total ambit 46.523,23 127.616,00 46.523,23 127.616,00
*) La qualificacio vigent és 6b.

(**) L'ordenacié preveu un remanent de zona verda de 5.054,35m2, a concretar en funcié
dels projectes arquitectonics. La ubicacié d’aquesta superficie de verd, esta fixada pero
no delimitada ja que es considera que el desenvolupament dels projectes arquitectonics
permetra la seva ubicaci6 ideal, en funcié del conjunt de projectes, encara per definir. La
condicio és que aquests sols han d’estar en continuitat amb la resta dels espais lliures
de 'ambit.

(***) S’ha reduit la superficie qualificada de 22LT, pel pas de la galeria de serveis, mantenint
el sostre.

8. JUSTIFICACIO LEGAL:

Tal i com es preveu en larticle 5 de les Normes del Planejament Vigent: “Les previsions
d’aquest PMU podran ser modificades, prévia motivacié i justificacid, seguint els mateixos
tramits que per la seva formulacio i aprovacié, d’ofici o a peticié dels interessats, segons que
preveu la legislacio vigent”,

9. GESTIO DEL PLA DE MILLORA URBANA:

El projecte de reparcel-lacié del PMU en el Sector C.4 (Taulat-Ronda) de la MPGM en el Sector
del Front Litoral i marge dret del riu Besos “Campus Interuniversitari del Besds” es va aprovar
definitivament en data 29 de juliol de 2009 pel Consorci del Besos.

Juntament amb el projecte de reparcel-lacié es va aprovar el “Projecte basic d’urbanitzacio, del
Sector C4 Campus Interuniversitari del Besos” redactat per Barcelona Regional.

Derivat d’aquest nou planejament caldra fer les modificacions necessaries en el projecte
d’'urbanitzacid, per tal d’ajustar-lo a les noves rasants, i en el projecte de reparcel-laci6 per
ajustar les parcel-les resultants.
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ANNEX 1. Justificacio i concreci6 del programa funcional dels equipaments

Antoni Ollé Dorca, Gerent del Consorci del Besos
Josep Benedito i Rovira, Arquitecte responsable de la coordinacio del projecte

Xavier Tort-Martorell Llabres, Delegat del Rector de la UPC pel Campus de 'Enginyeria Industrial i la innovacié del Besos.
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PROGRAMA FUNCIONAL DEL CAMPUS:
La base del futur Campus dedicat a I'enginyeria Industrial i la Innovacié és la docéncia, en el marc

Establert pel Nou Espai Europeu d’Educacié Superior que preveu una gran flexibilitat dels
programes, mobilitat dels estudis i nivells, i que implica un tipus de centre més obert i interrelacionat
que el tradicional.

Acollira activitats de recerca i transferéncia de tecnologia i innovacio relacionades amb la enginyeria

Industrial i orientades a donar resposta a les necessitats actuals i futures de la societat catalana en
tecnologies industrials particularment en 'ambit de la UPC.

Aquestes demandes es concreten en la formacié de professionals, la recerca en la seva vessant
aplicada, la transferéncia de tecnologia fruit de les activitats R+D+l i la contribucié de la generaci6
del teixit empresarial mitjancant patents, xarxes de suport a la innovacié, spin-offs i altres
mecanismes de cooperacio.

Amb la finalitat d’enfortir el potencial dels teixits empresarial i de les arees de coneixement més
potents en I'ambit académic, ex potenciara particularment les activitats vinculades als seguents
sectors del coneixement:

e Tecnologia de I'energia

e Tecnologia de la mobilitat

e Tecnologies de l'aigua i la sostenibilitat

e Tecnologies dels materials i mecatronica

Aquestes arees han estat determinades a partir del potencial productiu del teixit empresarial catala i
les arees de coneixement especialment potents dels ambits académics i institucionals en els seus
respectius programes de recerca.

Tradicionalment aquestes necessitats han estat majoritariament a carrec de la ETSEIB i 'TEUETIB
que s’ha previst traslladar al Campus Diagonal-Besos (CDB) des dels seus emplacaments al
Campus de Diagonal Pedralbes i de I'Escola Industrial respectivament.

Els edificis dedicats a aquest objectiu integrat es concreten en:

(A+B+C+I+J+K+D1), i juntament l'edifici H, institut de recerca, amb altres equipaments de base
tecnologica (D2+G) han de proporcionar els espais necessaris per les activitats indicades, més els
precisos per a la integracio funcional de tots els edificis en un complex unitari, aixi com els espais
necessaris per a les activitats informals o no reglades, de relacié i de lleure.

Aix0 es concreta en:
e Espais per a la direccio, gestio i coordinacié (despatxos, sala de reunions i arees de treball)

e Doceéncia: aules de diferents mides, aules informatiques, laboratoris docents, laboratoris de
recerca per diferents especialitats.

e Espais departamentals: despatxos, sala de reunions, arees de treball en grup, espais de relacio i
espais de suport.

o Espais d'Us general: sales d’actes, espais per presentacions, sales d’exposicions.

o Espai d’auto aprenentatge i consulta: (CRAI): Sales d’estudi, biblioteca, arxiu, arees de treball en
grup i individualitzat.
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e Espais per atencié a I'estudiant: informacié i assisténcia

e Espais de suport: cafeteria, restaurant, copisteria, papereria i dispensari.

o Espais per entitats i associacions d’alumnes i del personal.

e Serveis técnics: instal-lacions, energia, serveis informatics, telecomunicacions, manteniment,

neteja i control.

QUADRE DE SOSTRES | ASSIGNACIO ORIENTATIVA DELS USOS:

22@QLT:
Situacio m2 sostre Nom edifici
E 7.325,00m?2 Edifici activitats
F 40.185,00m? Edifici activitats
TOTAL 47.510,00m?
Equipaments 7b:
Situacio m2 sostre Nom edifici
A 20.000,00m2 EUETIB+ETSEIB
B 14.700,00m?2 ETSEIB+EUETIB
C 5.750,00m?2 ETSEIB+EUETIB
D1 5.670,00m?2 ETSEIB+EUETIB
D2 5.000,00m?2 Equipament
G 4.570,00m2 Equipament
IREC
H 6.500,00m? (Institut de Recerca de I'Energia de
Catalunya)
I 6.330,00m?2 ETSEIB+EUETIB
J 6.180,00m?2 ETSEIB+EUETIB
K 5.406,00m?2 ETSEIB+EUETIB
TOTAL 80.106,00m?2
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Il NORMES URBANISTIQUES

17



18



Il NORMES URBANISTIQUES

CAPITOL I. DISPOSICIONS GENERALS:

Article 1. Objecte i marc legal. 8a. Regulacio de I'edificacio. Perimetres reguladors. (Opcio A) E: 1/1.500
1. Les normes presents s6n part integrant de la Modificacié del PMU en el sector C.4 (Taulat - 8b. Regulaci6 de I'edificaci6. Perimetres reguladors. (Opci6 B) E: 1/1.500
Ronda) de la MPGM en el Sector del Front Litoral i marge dret del riu Besos. "Campus 9. Regulacié de 'edificacio. Perfils longitudinals. E: 1/2.000
Interuniversitari del Besos”. 10. Regulacié de l'edificacio. Perfils transversals. E: 1/1.000
2. La present Modificaci6 Puntual té per objecte realitzar els ajustos derivats dels 11. Imatge de la ordenacio orientativa. E: 1/1.500
requeriments de les infraestructures eléctriques que travessen I'ambit per tal de permetre 12. Criteri grafic orientatiu de comput de les zones verdes. E: 1/1.500
fer compatible la edificacio amb el pas de les infraestructures, aixi com els ajustos derivats R o
) i ) . ; D Annex 2. Planols resum sota rasant, planta baixa i coberta.
del projecte d’urbanitzacio i dels programes dels diferents edificis ja en fase avancada de
) ] Ao Propostes guanyadores dels concursos.
projecte, per tal de garantir la seva viabilitat.
3. L’ambit territorial d’aquesta Modificacié Puntual és el format pels sols delimitats en el planol Annex 3. Planols del projecte d'urbanitzacio.
nam. 1 del present document. Annex 4. Informe ambiental.
4. El present Pla ha estat formulat de conformitat amb I'ordenament juridic vigent en materia Annex 5.  Estudi de mobilitat generada.
urbanistica, especialment el Decret legislatiu 1/2010 pel qual s’aprova el Text refés de la
Llei d’'urbanisme de Catalunya, el Decret 305/2006 pel que s’aprova el Reglament de la llei Article 3. Obligatorietat.
d’urbanisme de Catalunya, les Normes urbanistiques del Pla General Metropolita (NNUU Les determinacions d’aquest PMU obliguen per igual a 'administracio i els particulars, i totes
PGM) i altres disposicions d’aplicacio. les actuacions i intervencions en el seu ambit, publiques o privades, provisionals o definitives,
5. En tot alld que no estigui previst en aquest document seran d’aplicacié supletoria les NNUU han de subjectar-se al mateix.

del PGM i altres normatives vigents sobre edificacio, industria, estética i medi ambient. , .,
Article 4. Interpretacio.

Article 2. Contingut. Aquestes normes s’interpreten segons allo previst en l'article 10 del Decret Legislatiu 1/2010 de

El contingut d’aquest document déna compliment a allo previst per I'article 91 i seglents del 3 d’agost, pel qual s’aprova el Text Refés de la Llei d’'Urbanisme
Decret 305/2006 de 18 de juliol, pel qual s’aprova el Reglament de la Llei d’'Urbanisme de
Catalunya i I'article 16 de les NNUU del PGM i esta format pels documents segiients: Article 5. Modificacio.
. Memoria Les previsions d’aquest PMU podran ser modificades, prévia motivacio i justificacio, seguint els

mateixos tramits que per la seva formulacié i aprovacid, d’ofici o a peticié dels interessats,

II.  Annex 1. Programa funcional . o
segons que preveu la legislacio vigent.

[lI.  Normes Urbanistiques
IV. Pladetapes i Estudi econdomic i financer
V. Planols

1. Planol de situacio. E: 1/14.000
2. Fotoplanol. E: 1/5.000
3. Parcel-lari actual.

4. Planol topografic. E: 1/1.500
5. Qualificacions vigents. E: 1/2.000
6. Ordenacio vigent. E: 1/2.000
7. Qualificacions proposades. E: 1/1.500
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CAPITOL Il. DESENVOLUPAMENT: CAPITOL Ill. US DEL SOL | EDIFICACIO:

Article 6. Urbanitzaci6 i fases de desenvolupament: Article 7. Qualificacié del sol:

1. La Junta de Direccié del Consorci del Besos va aprovar definitivament el Projecte Basic Les qualificacions urbanistiques que regulen el sol inclos a I'ambit de la present Modificacié de
d’Urbanitzacié amb data 25-11-2008. Caldra fer els ajustos necessaris per tal d’ajustar el PMU so6n els seglents:
projecte a les noves rasants proposades. - Sistema de parcs i jardins urbans (clau 6b).

2. L’execuci6 de les obres i la implantacioé de serveis podra fer-se per trams o parts i a ritmes - Qualificacié mixta de sistemes d’equipament i de parc i jardins urbans (clau 7c - 6b).
diferents que la transformacié dels ambits edificables, publics o privats, segons ho - Sistema d’equipaments i dotacions comunitaries de nova creaci6 a nivell metropolita (clau
requereixin les necessitats tecniques, la disponibilitat de sol i les garanties suficients sobre 7¢).
el pagament dels costos de les mateixes. - Zona d’activitat econdmica de Llull-Taulat (clau 22 LT).

Donades les dimensions de I'ambit les llicencies edificatories dels edificis podran concedir-

. , . , Article 8. Sistema de parcs i jardins urbans (clau 6b):
se independentment del grau d’execucié de les plantes soterrani.

. . . . L . 1. Es correspon amb el gran parc de més de 10.000m? situat al final de la Rambla de la Mina.
3. Mitjancant convenis amb els titulars i/o superficiaris de les finques resultants, podran

integrar-se els projectes constructius i els d’urbanitzacio i d'implantacié de serveis i a fi de
propiciar I'execucid coordinada entre edificacié i urbanitzacié de la zona verda, en la
mesura que el procés constructiu de les diferents arees ho permeti.

2. Tots els sols destinats a espais lliures sén de cessid obligatoria i gratuita a favor de
'administracioé actuant. A tots ells els és d’aplicacio el regim establert amb caracter general
pel PGM.

3. Es declara la compatibilitat de I'is d’aparcament del subsol amb el caracter public de I'espai
lliure a nivell de superficie.

Per tal de garantir aquesta compatibilitat en cas de que fos necessari construir 'aparcament
sota la zona verda, es mantindra un gruix de terres d’1.5m des de I'acabat de la proteccio
de la impermeabilitzacié de 'aparcament fins a la rasant definitiva de la urbanitzacié, per tal
de poder plantar arbrat en aquesta zona i assegurar al pas de les instal-lacions o altres
solucions que garantissin la compatibilitat d’'usos.

L’estructura de la coberta de 'aparcament haura de contemplar la sobrecarrega necessaria
per al pas d’equips d’emergéncia i/o el pes de les terres.

No es permetran elements de ventilacié ni lucernaris d’il-luminacié del subsol que
sobresurtin del paviment de la zona verda.

4. Condicions especifiques de la espina central que connecta els edificis entre si i amb els
carrers perimetrals:

e Tots els sols destinats a espais lliures son de cessioé obligatoria i gratuita a favor de
'administracié actuant. A tots ells els és d’aplicacidé el régim establert amb caracter
general pel PGM.

e En el subsol de la zona verda es permeten els segiients usos: Es permet I'Us
d’equipament i aparcament en la primera planta soterrani i I'is d’aparcament en la
segona planta soterrani.

o Per tal de garantir aquesta compatibilitat d’'usos, en cas de que fos necessari construir
equipament i aparcament sota la zona verda, es mantindra un gruix de terres d’1.5m des
de l'acabat de la proteccid de la impermeabilitzacié de I'aparcament fins a la rasant
definitiva de la urbanitzacio, per tal de poder plantar arbrat en aquesta zona i assegurar
al pas de les instal-lacions o altres solucions que garantissin la compatibilitat d’'usos.
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L'estructura de la coberta de l'aparcament haura de contemplar la sobrecarrega
necessaria per al pas d’equips d’emergéncia i/o el pes de les terres. No es permetra cap
element de ventilacié ni de cap altre tipus sobre la zona verda.

En els espais lliures de pas entre els edificis s’haura de poder inscriure una
circumferéncia de 12m de diametre.

Article 9. Qualificacié mixta de sistemes d’equipament i de parc i jardins urbans (clau 7c
- 6b):

1. Es correspon a les zones d’equipament i zona verda que es concretaran en el projecte
constructiu de l'edifici.

2. Les zones verdes hauran d’estar en contacte amb la resta de la zona verda de I'ambit, per
tal de garantir la continuitat i relacions entre el conjunt d’espais lliures.

Aquestes zones verdes es computaran segons el criteri segiient: Es permet el vol dels
edificis per sobre de la zona verda, aixi com elements estructurals puntuals, sempre que es
garanteixi la continuitat de I'espai lliure public. (veure planol orientatiu n°12).

3. En planta soterrani podra ocupar-se la totalitat del sol qualificat de 7c¢ - 6b. Es permeten els
seglents usos: d'equipament i aparcament en la primera planta soterrani i I'Us
d’aparcament en la segona planta soterrani.

4. La assignacio de superficie de zona verda es podra modificar en £ 15% sempre i quan el
balan¢ global de zona verda d’aquestes peces sigui el total de 5.054,90m?

Article 10. Equipaments 7c. Tipus d’equipament:

Els sols qualificats 7c en el sector C.4 es destinaran prioritariament a usos universitaris que
poden incloure, a més de les activitats docents, de recerca, transferéncia de tecnologia i
innovacid, aixi com residéncies d’estudiants i de professors, i comercial al servei dels usos
docents universitaris, d’acord amb l'article 12.

S’admeten també els tipus d’equipament cultural, sanitari-assistencial, I'esportiu-recreatiu i el
tecnic-administratiu i de seguretat d’'acord amb la classificacié de l'art. 212 de les NN.UU del
PGM.
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Article 11. Equipaments 7c. Sostres:

La distribucié d’'usos sera la seguent:

Sostre d’equipament m? Sostre
Usos docents — universitaris (*) 60.125,50
Us d’equipament principals admesos pel PGM. 25.316,00
MAXIM SOSTRE D’EQUIPAMENT (*) 80.106,00

(*) Del sostre total d’equipament es podran destinar 18.987,00m2 a residéncia universitaria i de
professors.

Tanmateix es podran destinar un maxim de 3.164,50m2 del sostre total a activitats
comercials al servei dels usos docents universitaris.

Article 12. Zona d’activitat economica de Llull-Taulat (clau 22 LT):
Correspon als sols destinats a activitats economiques. Els usos permesos son els seglents:
a) Industrials de primera i segona categoria.

b) Industrials de categoria superior a la segona que estiguin lligades a la produccié de béns
d’alta tecnologia, a la investigacid, al disseny, a [ledici6, a la cultura, a les
Telecomunicacions, a la informaci6 aixi com a les activitats que els donin suport.

c) S’inclouen, en qualsevol cas en aquests usos admesos, les activitats seglients: centres i
empreses de desenvolupament cientific i tecnologic, activitats de creacio i de comunicacio i
estudis, tallers i despatxos professionals i d’enginyeria.

d) Oficines, sanitaris, religiosos, culturals, recreatius i esportius.

e) Comercials minoristes en planta baixa.

No es permetran les activitats de dip0osit i emmagatzematge de mercaderies com Us principal.

En general no s’admetran les activitats logistiques que requereixen camions de més de 3 tones
de carrega maxima.



Article 13. Regulacié de I'edificacié de I'equipament 7¢c-6b i zona 22LT:

La definicié de les segtients condicions d’edificacié seran d’aplicacié per als sols 7c i 22LT. El
tipus d’ordenacié és el de volumetria especifica flexible, que ve definida per uns galibs maxims
dins els quals s’ha d’inscriure 'edificacié en planta i en volum.

La forma de I'edificacio es fixa als planols 8a, 8b, 9 i 10 mitjancant els parametres seguents:

a)

b)

d)

f)

9)

h)

Sostre maxim:

El sostre maxim dels equipaments 7c és de 80.106m2 sobre rasant. En cada un dels edificis
esta establert quin és el sostre assignat. En cas necessari i amb la justificacio corresponent
s’admetra un transvasament d’'un maxim del 10% del sostre d’'un dels edificis a un altre.

El sostre maxim dels edificis d’activitats 22LT és de 47.510,00m2 sobre rasant. En cada un
dels edificis esta establert quin és el sostre assignat. En cas necessari i amb la justificacio
corresponent s’admetra un transvasament d’'un maxim del 10% del sostre d’un dels edificis
a un altre.

Perimetre regulador: Es la figura dins la qual s’ha d’inscriure la planta de I'edifici dintre del
qual es situa tot el sostre edificable. Defineix les alineacions maximes de l'edificacio, tan
interiors com exteriors i els limits de flexibilitat de la forma de les construccions.

Perfil regulador: Defineix I'envolvent maxima del volum de [l'edificacié. Defineix les
alineacions maximes de I'edificacio, tan interiors com exteriors i els limits de flexibilitat de la
forma de les construccions.

La cota de referéncia de la planta baixa: Es la cota a la que es situa el forjat de la planta
baixa i a partir de la qual es comptabilitza el sostre sobre rasant, independentment de la
cota dels carrers perimetrals.

Alineacions: Totes son alineacions maximes. En les fagcanes dels edificis amb front als
carrers Eduard Maristany i Ronda Litoral la longitud maxima de cada tram de facana sera
d’'un maxim de 50m. Els trams intermitjos hauran d’estar endarrerits respecte del pla de
facana.

La planta baixa dels edificis amb front al carrer Eduard Maristany s’haura d’enretirar 1,5m
respecte de I'alienacié maxima.

Cossos sortints: S’admetran cossos sortints oberts o tancats, en tota la longitud de la
facana del carrer Eduard Maristany amb un maxim de 3m a partir de PB+6, aquesta Ultima
inclosa.

Cobertes: Les cobertes han de ser planes i sense maquinaria d’instal-lacions per sobre del
volum maxim. Unicament es permet la ubicacié d’elements i cossos d'instal-lacions per
sobre de I'algada maxima en l'edifici A, aixi com els elements de tancament necessaris per
tal que aquests elements d’instal-lacions no es vegin des del carrer.

Ocupacié maxima: 100% del perimetre regulador, a excepcid dels metres destinats a
zona verda 6b. Aquests espais lliures publics, que es concretaran en els projectes
edificatoris, hauran d’estar en contacte amb la zona verda de 'ambit i s’'urbanitzaran amb
els mateixos criteris que els espais lliures contigus.

En planta soterrani podra ocupar-se la totalitat del sol qualificat de 7c - 6b.
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)

)

K)

Espais lliures d’edificacié: La urbanitzacié haura de ser igual a la dels espais lliures
confrontants. La resisténcia del sol o forjat haura de contemplar la sobrecarrega necessaria
per al pas d’equips d’emergéncia en les parts on es prevegi possible pas de vehicles.

Es permet la construccié d’elements d’accés a les plantes soterrani i d’evacuacié en
general.

S’haura de preveure la plantacié d’arbrat en continuitat amb el projecte d'urbanitzacié de
I'espai lliure.

Condicions especials per als edifici K i G: Donat tenen situada part de la galeria de
serveis en gran part del seu subsol es planteja per a aquest edifici dues ordenacions
alternatives, grafiades en els planols 8ai 8b:

Opci6 planol 8a: En aquesta opci6 es permet la edificacié en tot el perimetre amb la
condicié que la zona grafiada amb un ratllat, situada sobre la galeria de serveis i el seu
entorn haura de complir amb els requeriments i restriccions derivats de la posicié de la
mateixa.

Opcié planol 8b: En aquesta opcid tota la edificabilitat es concentra en la banda superior
deixant totalment lliure d’edificacio els espais situats sobre i en I'entorn de la galeria de
serveis.

Condicions especials per a l'edifici F: Tal i com es grafia en els planols 8a i 8b es
permetran vols de I'edifici sobre la zona verda amb front al carrer Eduard Maristany.

Article 14. Regulacio de les plantes soterrani:

a)

b)

L’aparcament: Sera unitari per al conjunt d’edificis. Les rampes d’entrada i sortida a
'aparcament seran comunes i estaran situades al carrer Eduard de Maristany.

Es permetra la ubicacié de l'accés per a vianants centralitzat de lI'aparcament en la
superficie en I'espai lliure sempre i quan estigui situat fora de I'ambit de I'espai lliure
central.

Es preveu que en cas necessari es podra I'espai destinat a places d’aparcament de cotxes
a places de moto.

La dotacioé d’aparcament, en niUmero de cotxes, motos i bicicletes, vindra determinada per
I'estudi de Mobilitat Generada que s’adjunta com a annex al present document.

Servitud de pas: Caldra establir una servitud de pas entre el soterrani de I'aparcament
dels edificis de la Universitat i el possible aparcament situat sota la zona verda situada al
final de la Rambla de la Mina, per tal de possibilitar I's conjunt de les rampes d’accés a
'aparcament.

Galeria perimetral: En la planta -1 i opcionalment en la planta -2 es disposara d’'una galeria

perimetral d’instal-lacions interior que connectara entre si els edificis A, B, C, D1, D2, H, |, J,
K i amb les infrastructures generals de subministrament.



d) Elements de ventilacio i il-luminacio de les plantes soterrani: No es permetran cossos
en l'espai verd destinats als accessos, ventilacié o il-luminacié de les plantes soterrades
amb I'excepcié dels d’accés principal a l'aparcament o les captacions d’il-luminacié i
aportacié d’aire que no sobresurtin del nivell del paviment de I'espai lliure.

Tots els elements de ventilacio i il-luminacié de les plantes soterrani estaran enrasats amb
el paviment i integrats en el projecte d’urbanitzacié.

Els conductes d’extraccid s’hauran de prolongar, en tots els casos, fins la coberta de les
edificacions.
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CAPITOL IV. GESTIO.

Article 15. Iniciativa.

El present planejament és d’iniciativa publica i es declara Administracio Actuant el Consorci del
Besos.

Article 16. Desenvolupament:
Per a I'execucio d’aquest PMU el planejament vigent va establir un tnic Poligon d’Actuacio.

El projecte de reparcel-lacié del PMU en el Sector C.4 (Taulat-Ronda) de la MPGM en el Sector
del Front Litoral i marge dret del riu Besos “Campus Interuniversitari del Besos” es va aprovar
definitivament en data 29 de juliol de 2009 pel Consorci del Besos.

Juntament amb el projecte de reparcel-lacié es va aprovar el “Projecte basic d'urbanitzacio, del
Sector C4 Campus Interuniversitari del Besos” redactat per Barcelona Regional, que tal i com
establia el planejament ha de fer front a la urbanitzacié del sol destinat a parc i jardins urbans i
la construcci6 de la passarel-la de vianants, prolongacié de la Rambla de la Mina fins el Port de
Sant Adria.

Caldra fer una operacio juridica complementaria per tal d’adequar el projecte de reparcel-lacié
al nou programa de la Universitat i a les condicions fixades en el nou planejament.

DISPOSICIO DEROGATORIA

Unica
El present document modifica i substitueix el “Pla de Millora Urbana en el sector c.4 (Taulat-

Ronda)de la MPGM en el Sector del Front Litoral i marge dret del riu Besos "CAMPUS
INTERUNIVERSITARI DEL BESOS”, en 'ambit del present document.
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Donat que el projecte de reparcel-lacié ja esta aprovat es preveu una possible edificacio
immediata.

En el present Pla modifiguen unicament les condicions volumétriques del conjunt; i per tant
no modifica les previsions de les carregues establertes en I'estudi econdmic de I'anterior
planejament.
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ANNEX 3

Informe ambiental






1. INTRODUCCIO:

Tal i com s’explica en la memoria del present document, donat que les modificacions que es
plantegen en I'ordenacio sén de caracter molt puntual i els condicionants ambientals de I'entorn son
els mateixos no es considera necessari elaborar un nou informe ambiental.

Tot i aixi, donades les condicions del subsdl de la zona verda, (ja presents en Ianterior
planejament), ocupat en gran part per usos comuns de la Universitat i aparcament, s’incorpora
aquest annex que complementa I'anterior informe ambienta.

Per tant aquest informe complementa I'anterior,per tal de garantir la compatibilitzacié d'usos i fer de
la ciutat un ecosistema amb major qualitat ambiental.

2. AMBIT DE LA MODIFICACIO DE PLANEJAMENT:

L’ambit de la present modificacié son els sols del sector C4 definit a la MPGM en el Sector del front
Litoral i marge dret del riu Besos” definits pels carrers Sant Raimon de Penyafort, Eduard Maristany i
Ronda Litoral.

3. PRINCIPALS MODIFICACIONS PROPOSADES:

L’objectiu principal de l'ordenacié proposada segueix sent la prolongacié d’un teixit urba, mixt i
compacte, que integri principalment Us d’equipament, activitat terciaria i doti al barri d’ espais lliures.

La proposta té en compte la ordenacié de I'edificacid ja prevista per al barri de la Mina i amb la
disposicié dels nous edificis es déna continuitat als carrers i recorreguts peatonals previstos per tal
d’afavorir el fluxe de persones entre el barri de la Mina i el Campus.

En la modificacié puntual proposada, es segueixen mantenint tots aquells aspectes fonamentals de
I'ordenacio anterior.

Es tracta unicament de recollir en el nou planejament els ajustos derivats de condicionants d’us de la
universitat con és la necessitat d'utilitzacié del subsol, per a usos universitaris i no Unicament
d’'aparcament; aixi com els ajustos en la volumetria d’alguns edificis derivats de les importants
infrastructures eléctriques que travessen I'ambit.

D’altra banda, cal destacar que el projecte d’urbanitzacié basic aprovat disposa, per tal de resoldre
el desnivell de cota entre la zona verda-espina central que relaciona els edificis entre si i amb
I'entorn i el carrer Sant Raimon de Penyafort amb unes escales.

En el present planejament es proposa una modificacié de les rasants d’aquest espai interior i per
tant de les cotes de referéncia de les plantes baixes dels edificis, per tal de garantir una mobilitat
accessible per a tothom i millorar la connectivitat dels espais interiors i exteriors de I'ambit en tot el
perimetre de la zona on esta situada la major part de I'edificacio.

4. ASPECTES AMBIENTALS DEL PMU:

En el procés de redaccié de la present modificacidé, s’han introduit aspectes per tal de millorar
ambientalment I'ambit. El posterior desenvolupament dels projectes hauran d’incorporar mesures
concretes que garanteixin les millores de qualitat en les obres i edificis per tal d’aconseguir un millor
teixit urba i un espai public de qualitat.

En concret i donat que un dels canvis significatius és el canvi d’'usos en el subsol s’especifiquen
algunes mesures orientatives a tenir en comte a I'hora de reelaborar el projecte d’urbanitzacié de
'espai lliure, que ja estan reflectits en la memoria i la normativa del present Pla.

Condicionants de la zona verda:

Un dels aspectes més importants d’aquest planejament és la importancia de la zona verda tant per
la seva dimensid com per la seva disposicido com a element vertebrador de I'entorn.

Cal tenir en compte que la vegetacié actua com a regulador climatic, ja que incideix en la radiacio
solar, confereix ombra, recula la humitat, millora la qualitat de I'aire, aporta oxigen i sobretot
incrementa enormement la qualitat de I'espai urba.

En aquest cas fora bo seguir les recomanacions que es fan per la implantacié de Parcs i Jardins de
I'Ajuntament de Barcelona d’espécies vegetals, sistemes de rec, etc. que garanteixen la durabilitat
del verd i faciliten el seu manteniment.

Per tant, caldra garantir que els projectes tant d'urbanitzacié de I'espai lliure, com els projectes
edificatoris, en especial el del soterrani destinat a usos universitaris i d’aparcament, tindran en
compte les condicions necessaries per tal de garantir la plantacié de I'arbrat tal i com s’havia previst
en el projecte inicial.

Donada la importancia d’aquests condicionants a I'hora d’elaborar els projectes, els condicionants
principals estan recollits de manera especifica en la normativa relativa als espais lliures del present
document.
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1.- ANTECEDENTS

La "Modificacido Puntual del Pla de Millora Urbana en el Sector C4 (Taulat-Ronda) de la MPGM en el
Sector del Front Litoral i marge dret del riu Besos, Campus Interuniversitari del Besos (en I'ambit del terme
municipal de Sant Adria del Besds” promogut pel Consorci Interuniversitari Diagonal - Besos es troba situat
entre la Ronda Litoral, carrer Taulat -Eduard Maristany i Sant Ramon de Penyafort i té com a objectiu
I’establiment de I'ordenacié detallada corresponent a I’'ambit d’actuacié i dels mecanismes per a una agil gestio
urbanistica. El PMU du vinculat I'estudi de mobilitat generada.

La mobilitat s’ha convertit avui en dia, en un dels més apreciats béns i també en un dels més importants
problemes ambientals dels nostres dies. Si bé no sén discutibles els beneficis que reporta per I'economia; el
desenvolupament i el benestar social per tal de poder desplagar-se amb facilitat, comoditat i rapidesa, no aixi les
importants conseqliencies ambientals que aix0 té, com la contaminacié atmosférica, la contaminacid acustica,
I'ocupacid i la particid del territori que afecta sobre la flora i la fauna, etc. Per aixo, si la mobilitat no és objecte
d’una planificacio acurada, amb visio tant global com local, i si no gaudeix del consens dels diferents agents que
hi participen, pot esdevenir un factor amb efectes negatius en diversos ambits.

La planificacié ha de passar per fer una diagnosi de la mobilitat i que, prenent en consideracio les
caracteristiques demografiques, socioeconomiques i ambientals del Sector de planejament, determini les
mancances del model de mobilitat. Des d’aquest punt de vista cal tenir present el que suposa una insuficiéncia
de I'oferta o baixa participacié dels sistemes de transport public i 'adequacié de cada mitja de transport als
intervals de demanda que facin rendible socialment i economicament la demanda. En definitiva la diagnosi de la
mobilitat dins del nou sector de desenvolupament ha de preveure les modificacions que calguin fer en el model
de mobilitat existent per tal d’evolucionar cap a un model de mobilitat que minimitzi els costos socials i
ambientals, i maximitzi els beneficis globals per a la societat, en definitiva cap a la mobilitat sostenible.

També cal tenir en compte que les disposicions i els instruments que s’estableixin s’"han d’emmarcar al
context de I'’Agenda 21 de Barcelona.

La modificacid puntual del Pla de Millora Urbana ha de contemplar les disposicions de la Llei 20/1991, del
25 de novembre, de promocié de I'accessibilitat i la supressié de barreres arquitectoniques, que garanteix a les
persones amb mobilitat reduida o amb qualsevol altre limitacié les mateixes oportunitats per a moure’s, tant en
els desplacaments a peu, cadira de rodes, bicicletes, etc., com en el transport public i col-lectiu, que la resta de
ciutadans.

Aixi mateix cal tenir present els principis inspiradors que marca la Llei 9/2003, del 13 de juny, de la
mobilitat, i que han de regir la planificacid de la mobilitat en qualsevol municipi:

= El dret dels ciutadans a l'accessibilitat en unes condicions de mobilitat adequades, segures i amb el
minim impacte ambiental possible.

=  L'organitzacié d’un sistema de distribucié de mercaderies sostenible.

= la prioritat dels mitjans de transport de menor cost social i ambiental, tant de persones com de
mercaderies.

= El foment i la incentivacid del transport public i col-lectiu i d’altres sistemes de transport de baix o nul
impacte, com el desplagament en bicicleta o a peu.

= Laimplicacid de la societat en la presa de decisions que afectin a la mobilitat de les persones.

= Ladistribucié adequada dels costos d’'implantacid i gestid del transport.

= ['adequacié a les politiques comunitaries sobre aquesta materia.

= L’impuls d’'una mobilitat sostenible i I'Us racional del territori.

= El compliment dels tractats internacionals vigents relatius a la preservacioé del clima pel que concerneix la
mobilitat.
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La Llei 9/2003 de mobilitat de Catalunya defineix la mobilitat sostenible com: la mobilitat que es satisfa
en un temps i un cost raonable i minimitza els efectes negatius sobre I'entorn i la qualitat de vida de les
persones. Aixi mateix, sén de compliment el Decret 344/2006 de regulacié dels estudis d’avaluacié de mobilitat
generada i el Decret 362/2006 pel qual s’aproven les Directrius Nacionals de Mobilitat.
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2.- OBJECTIUS

El present estudi té per objectiu:

1.- Mesurar la intensitat de transit de la situacié actual a les vies que envolten I'ambit d’estudi i les seves
connexions immediates amb la resta de la ciutat de Barcelona.

2.- Analitzar la capacitat actual de les vies de circulacio i calcular els nivells de servei actuals, per tal de validar
les possibles propostes d’actuacio. S’utilitzara el model de simulacié TRANSCAD.

3.- Calcular la generacié de viatges de persones que provocara la implantacié de les noves activitats en base a un
escenari futur, en base a un escenari futur on es té en compte els creixements més importants de la ciutat.

4.- Proposar actuacions que millorin tant la situacié actual com la futura pel que fa a la mobilitat dels
desplacaments en vehicle privat, en transport public i a peu i bicicleta, que potenciin la interconnexié de I'ambit
amb la resta de I’'entorn més proxim i de la ciutat.

5.- Garantir la connexid entre els diferents sectors del territori i garantir un nivell d’accessibilitat i mobilitat
adequats al districte i a la resta de la ciutat.

6.- Fomentar i donar preferéncia als mitjans de transport més sostenibles des del punt de vista ambiental i
social, garantint els espais adequats per als vianants, facilitar els desplagaments amb medis de transport
alternatius com la bicicleta, aconseguir transport public funcional i potenciar una cultura de la mobilitat i
accessibilitat sostenibles, seguint les directrius actuals de la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat.
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3.- AMBIT DE L’ESTUDI

El futur Campus es situara al marge dret de la desembocadura del riu Besos, concretament dins I'extrem
inferior dret de I'anella que conforma la Ronda Litoral i la Ronda de Dalt.

Des d’un punt de vista administratiu el futur Campus té la particularitat de pertanyer a dos municipis.
Dels 77.332 m?* de superficie que tindra el Campus, 74.859 m?® formaran part del municipi de Sant Adria del
Besos, mentre que els 2.473 m? restants, formaran part del municipi de Barcelona.
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4.- METODOLOGIA

4.1.- Treball de camp

Per a I'execucié de I'estudi de mobilitat s’ha realitzat una campanya exhaustiva de recollida de dades
sobre el terreny. Per aix0, s’ha realitzat una analisi de carrega de la xarxa, basada en dades d’aforaments
manuals i dades aportades en anteriors estudis de transit. Aixi mateix s’ha efectuat un inventari de tota la xarxa
viaria propera a I'ambit d’estudi respecte els tipus de vies, sentits de circulacid, nombre de carrils, funcionament
de les interseccions i dels girs, estat de les voreres i altres parametres Utils per a 'obtencié de possibles punts
conflictius a la xarxa viaria.

S’han pres les mesures de transit actuals mitjancant un pla d’aforaments manuals i s’han recollit els
aforaments realitzats amb anterioritat en altres estudis de mobilitat de la ciutat de Barcelona, a efectes de
guantificar la previsié de viatges des de cada origen exterior i associar-los a les possibles entrades a I'ambit
d’estudi.

4.2.- Recull de dades referents al transport public, vianants i bicicletes

S’ha recollit la informacié necessaria per coneixer |'oferta de linies de transport public de la zona. En
aquest sentit s’han fet un recull de dades per a la proposta de millores per a la cobertura espacial i temporal.

Pel que fa a la mobilitat de vianants a peu i en bicicleta, la recollida de dades ha consistit en la
identificacio de:

e Recorreguts segurs per a vianants.
e Elsitineraris cap a les estacions de tren i les parades de bus urba i interurba.

e Possibles connexions amb carrils bici de I’'entorn.
4.3.- Calcul de la demanda generada

S’ha calculat la demanda possible en dia laborable i en caps de setmana segons les taules de I'annex n2 1
del decret de Mobilitat Generada.

4.4.- Efecte sobre el transit actual de la mobilitat generada
Es calculara I'efecte sobre el transit actual en funcié de les dades recollides, les intensitats de transit

calculades a partir dels aforaments i del treball de camp i es plantejaran propostes de cara a la millora de la
mobilitat a la zona d’estudi.
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5.- SITUACIO ACTUAL DE LA MOBILITAT
5.1.- Transport public

A.- METRO
Dintre de I'ambit d’estudi trobem 1 linia de metro:

- Lalinia 4: amb una parada a 500 metres del nou desenvolupament, concretament la parada El Maresme
- Forum, situada entre la Rambla Prim i el carrer de Llull. Tot i ser la parada més propera a l'area
d’estudi, no es pot considerar que I'accessibilitat a aquest mode de transport sigui bona. La major part
de I'ambit es troba a una distancia superior als 500 metres.

Tot i situar-se a una distancia prou considerable, I'efecte xarxa a través dels diferents modes de transport
public integrats a partir del sistema de tarificacié Unica fa que la connectivitat amb el metro sigui bona.

Aguesta linia de metro connecta amb el centre de Barcelona, tot i que el seu recorregut no és del tot directa,
ja que connecta el Poblenou amb la Barceloneta per després pujar per Via Laietana fins al Passeig de Gracia.

En el PDI 2001-2010, té previst realitzar-se la connexié de la linia 4 amb la nova estacio de la Sagrera, nova
centralitat de la Barcelona futura.

- 0 4 [ L Osests R ==

LLEGENDA
L4 Trinltat Nova / La Pau

Xarxa de metro de I’ambit.

B.- TRAMVIA
L'illa que conforma I'ambit de transformacié es troba entre les linies del Trambesos T4 i T6.

- Linia T4: amb la parada de Forum i Can Lima ubicades sobre I’Avinguda Eduard de Maristany.
- Linia T6: amb I'estacid de la Mina, ubicada sobre la Rambla de la Mina.
La parada més central és I'estacido de Can Lima, que es troba situada al centre de I'ambit. La parada del

Forum tot i trobar-se 50 metres de I'ambit, es troba dins el radi d’accessibilitat. Pel que fa a I'estacid de la
Mina, també es troba fora de I'ambit de transformacié pero dins el radi de cobertura.

Direccié
Estacio de Sant Adria

Direccié
Ciutadella | Vila Olimpica

518 525 533 538|503 508 516 523
538 545 553 558 | 6523 528 536 543

deSh 6558 605 613 618 | 543 648 556 6.03

ath 618 625 633 6.38| 603 608 6.16 623
635 642 650 655|623 628 636 643
646 653 7.01 7.07 | 640 645 653 7.00
706 713 7.2 7.27 | 649 654 7.02 7.09

de7h

a10h 8 minuts 8 minuts

de 10h : -

a13h 12 minuts 12 minuts

LR 8 minuts 8minuts

e 12 minuts 12 minuts
21.42 21.49 21.57 22.02|21.52 21.57 2205 2212
21.59 22.06 22.14 22.19|22.04 22.09 2217 2224
2219 2226 2234 2239|2224 2229 2237 22.44

de22h 2239 2246 22.54 2259|2244 22,49 2257 23.04

a24h 2259 23.06 23.14 23.19|23.04 23.09 23.17 23.24
23.19 23.26 23.34 2339|2324 2329 2337 2344
23.39 23.46 23.54 2359|2344 2349 2357 00.04
2350 00.06 00.14 00.19|00.01 00,06 00.14 0021

7.19
8 minuts

12 minuts
8 minuts

12 minuts

21.54 22.03
22.01 22.10
22.18 22.27
22,39 22.48
22,59 23.08
23.19 23.28
23.39 23.48
23.59 00.08

23.01
23.21
23.41
00.01
00.21

22.16
22.23
22,40

21.49
22.08
22.28
22.48
23.08
23.28
23.48
00.03

Dilluns a dijous - Lunes a jueves - Mondays to Thursdays

717
8 minuts
12 minuts
8 minuts

12 minuts

22.02 22.11
22,21 22.30
22.41 2250
23.01 23.10
23.21 23.30
23.41 2350
00.01 00.10
00.16 00.25

21.31
21.55
22.14
22.35
22.54
23.14
23.34
23.54

DOYMO

a 10h

de 10h
a13h
minuts de 13h

a2ih

de 21h

a2zh
21.32
21.51
2212
22.32
22.52
23.12
23.32
23.52

de 22h
a24h
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Certificada 150 9001 2000
180 14001 2004

La freqliéncia punta de la T4 és de 8 minuts a la franja horaria de 7.00 del mati a 21.00h del vespre, amb
I’excepcio de la franja de 10.00 a 13.00h que és de 12 minuts. En canvi, la T6, la freqliencia en hora punta se situa

als 20 minuts .

de 5h
ath

de 7h
a10h

de 10h
a13h

de 13h
a2ih

de 21h
a2zh

de 22h
azh

21.42
21.59
22.19
22.39
22,59
23.19
23.39
23.59
00.19
00.32
00.59
1.19
1.37
1.59

Direccio
Estacio de Sant Adria

Divendres - Viernes - Fridays

Direccié

Ciutadella | Vila Olimpica

5.08 : : 4.53 5 . 5.13
5.25 - X 5.03 X . 5.23
5.45 . i 5.23 . . 5.43
6.05 6.13 6.18 | 543 548 556 6.03
625 633 638|603 608 6.16 6.23
642 650 655|623 6.28 6.36 6.43
653 7.01 707|640 645 653 7.00
713 721 727 | 649 654 7.02 7.09
8 minuts 8 minuts

12 minuts 12 minuts

8 minuts 8 minuts

12 minuts 12 minuts
2149 21.57 22.02|21.52 21.57 22.05 22.12
22.06 22.14 22.19|22.04 22.08 2217 22.24
2226 2234 2239|2224 2229 2237 22.44
22.46 22,54 2259|2244 2249 2257 23.04
23.06 23.14 23.19| 23.04 23.09 23.17 23.24
23.26 23.34 23.39| 23.24 23.29 23.37 23.44
23.46 23.54 23.59|23.44 23.49 2357 00.04
00.06 00.14 00.19|00.04 00.08 00.17 00.24
00.26 00.34 00.39|00.24 00.29 00.37 00.44
00.46 00.54 00.59]|00.44 00.49 0057 1.04
1.06 1.14 1.192] 1.04 1.09 1.17 1.24
1.26 134 139 1.24 1.29 1.37 1.44
144 152 157 1.44 149 157 2.04
2.06 214 219 | 2.00 205 213 220

137 1.46
1.59 2.08

2.01

@

]

(=]
Sl SR CRUCIEER
N RNO RN
SO MmGgng

2.01
214

21.47
22,08
22.27
22.47
23.07
23.27
23.47
00.07
00.27
00.47

1.07

1.27

1.47

2.07

de 5h
aT7h

de 7Th
a10h
de 10h
o9 aidh
minuts de 13h
a2ih
de 21h
a2zh
21.32
21.51
coule
22.32
22.52
23.12
23.32 de 22h
23.52 azh
00.12
00.32
00.52
112
1.32
1.52

Els divendres la freqliencia és similar als laborables, pero a la nit el servei s’allarga fins a les 2.00 h.
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Dissabtes Sébados - Saturdays

Direccié Direccié

Direcci6 Dlreoclﬂ
Estacid de Sant Adria utadella | Vila Oimpica

Bl LAl BV 7 0 f 7 7,

523 | 502 5.08 455 504 517 [ 500 513 522 4.58 | 4.58
534 542 547 | 522 5.28 536 542 512 521 534|520 533 542 516 | 525
554 602 607|542 548 556 6.02 527 536 549 (540 553 6.02 5.41 5.44
614 622 627 | 602 6.08 616 6.22 547 556 600|600 613 622 601 | 6.03 desh
6.34 642 647|622 628 6.36 642 607 6.16 629|620 633 642 620|649 afh
654 7.02 7.07 | 642 648 656 7.02 627 6.36 6.49 | 640 653 7.02 6.38 | 6.42
714 722 727|702 7.08 716 7.22 647 6.56 7.09|7.00 743 7.22 7.00 | 7.00
20 minuts 20 minuts derm
20 minuts 20 minuts dedh
16 minuts 16 minuts 20 | 20 Gem
16 minuts 16 minuts minuts| minuts 5 32k
13 minuts 13 minuts ﬂgﬁh
10 minuts 10 minuts 8
16 minuts 16 minuts e

5 27
5.47

desSh o7

ath  g27
6.47
T.O07

de Th

a%h

de Sh

a 10h

de 10h

aizh

de12h

a 20h

de 20h

a2zh
22.10
22.30
22.50
23.10
23.30
23.50

de22h o0
00.30
00.50
1.10
1.30
1.50
2.02

5
de 5h
a7h 6.07

de 7h

a%h

de 9h

ai10h

de 10h

aizh

de 12h

a20h

de 20h

a22h
2210
22.30

de 22h 2250

23.10
azh o330

23.50
00.02

Tant els dissabtes com els diumenges la freqliencia disminueix considerablement, amb un maxim de 10

2217 2211 22.16(22.03 22.08 2217 2223 22.08 22.17 22.30(22.01 2214 22223 21.59|22.02
22,37 2245 2250(22.19 2225 22.33 22,30 22.28 22.37 22.50|22.21 22.34 2243 2219|22.20
2257 2305 2310|2240 2246 2254 2300 2248 22,57 23.10|22.41 2254 23.03 22.42) 22,40
2317 23.25 23.30(23.00 23.06 23.14 2320 23,08 23.17 23.30(23.01 23.14 2323 23.02| 23.00
2337 2345 2350|2320 2326 23.34 2340 2328 23.37 2350|2321 2334 2343 2322|2320
2357 00.05 00.10|23.40 2346 2354 00.00 23.48 2357 00.10|23.41 2354 0003 2342|2340 4o a0p
0017 00.25 00.30|00.00 0006 00.14 00.20 00.08 00.17 00.30|00.01 0014 0023 00.02)| 00.00 3o
00.37 00.45 00.50|00.20 00.26 00.34 00.40 (0.28 00.37 00.50|00.21 00.34 0043 (00.20| 00.20
00,57 1.05 1.10 |00.40 00.46 00.54 1.00 00.48 00.57 1.10 (00.41 00.54 1.08 (00.42| 00.40

117 125 1.30 | 1.00 1.06 114 120 108 1.17 1.20 | 1.01 114 123 1.02 | 1.00

137 145 150 | 1.20 1.26 1.34 140 128 1.37 150 | 1.21 134 143 122 | 120

157 2.05 210|140 146 154 200 147 1.56 209 [ 1.35 148 157 143 | 144

209 247 222|200 206 214 220 200 209 222|156 200 218 202 2.00

Diumenges i festius - Domingos y festivos - Sundays and public holidays

Direccié
Glories

Direccié Direccié

Ciutadella | Vila Olimpica

Direccié
Estacié de Sant Adria

510 518 523|502 508 516 522 455 504 517 [ 500 513 522 458 458
534 542 547|522 528 58 542 512 521 534|520 583 542 516 | 525
554 602 6.07|542 548 556 602 527 536 549|540 553 602 541 | 544
614 622 627|602 608 616 622 547 556 609|600 613 622 601|603 de5h
634 642 647|622 628 636 642 607 616 629 | 620 633 642 620 619 A7h
654 7.02 7.07|642 648 656 7.02 6.27 636 649|640 653 7.02 638 6.42
714 722 727|702 708 716 7.22 647 656 7.09|7.00 713 722 7.00| 7.00
20 minuts 20 minuts gag;h
20 minuts 20 minuts feu
16 minuts 16 minuts 20 | 20 2310
16 minuts 16 minuts minuts| minuts :‘:gh
18 minuts 13 minuts splen
10 minuts 10 minuts de 20h
16 minuts 16 minuts 22%h
2217 22.25 22.30|22.03 22.09 22.17 2223 2208 22.17 22.30|22.01 22.14 2223 21.59| 22.02
22.37 2245 2250|2219 2225 22.33 22.39 2228 22.37 22.50|22.21 22.34 22.43 22.19| 22.20
22.57 23.05 23.10|22.40 2246 22,54 23.00 22.48 22.57 23.10|22.41 22.54 23.03 22.4222.40 4o oon
23.17 23.25 23.30|23.00 23.06 23.14 23.20 23.08 23.17 23.30(23.01 23.14 23.23 23.02| 23.00 24h
23.37 2345 2350|2320 2326 23.34 2340 2328 2337 23.50|23.21 23.34 23.43 23.22| 23.20
2357 00.05 00.10|23.40 23.46 23.54 00.00 2347 2356 00.09|23.35 23.48 23.57 23.42| 23.40
00.09 00.17 00.22|00.00 00.06 00.14 00.20 00,00 00.03 00.22|23.56 00.09 00.18 00.02| 00.00

minuts a la T4 de 12.00 a 20.00 hores i de 20 minuts a la T6 de 12.00 a 20.00 hores.
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Actualment és el mode de transport public que déna millor cobertura a I'ambit on té previst situar-se el
Campus Universitari.

La proximitat de les parades, el tragat de l'itinerari (connecta el Poblenou amb Sant Adria donant
continuitat al territori) aixi com la connexié amb altres modes de transport (Estacié de Rodalies de Sant Adria del
Besos o estacions de metro a la Placa de les Glories o Marina) el converteixen en el mode més eficient en quant a
accessibilitat i connectivitat.

No tant sols proporciona una bona connexié amb Barcelona i Sant Adria del Besos sind que també
proporciona una bona connexié amb aquells municipis del Barceloneés Nord i Maresme que estan dotats de
Rodalies, a través de I’estacié de Sant Adria.

C.- XARXA DE RODALIES (>500m).

L’estacié més propera es troba a Sant Adria, concretament a 1.300 metres. Distancia que permet el
desplacament a peu o amb bici a I'ambit d’estudi. Aquesta estacid dona servei de Rodalies RENFE. Aquesta
estacid funciona com a node intermodal amb el mode tramvia.

Aquest mode de transport dona bona accessibilitat al centre de Barcelona (parades Sant Andreu, Passeig
de Gracia, Arc de Triomf, el Clot) i altres municipis. En aquest transport s’accedeix a través del tramvia a
I" intercanviador de Sant Adria Mar.



C.- AUTOBUSOS

Les linies de bus que pertanyen a I'empresa publica TMB i que donen cobertura en aquest ambit d’estudi
son: la linia 7 (Diagonal Mar — Zona Universitaria), la linia 36 (Avinguda Paral-lel —Placa del Congrés), la linia 41
(Plaga Francesc Macia — Diagonal Mar), la linia 43 (Les Corts — Sant Adria) i la linia 141 (Avinguda Mistral — Barri

del Besos).

irrre g
" Sl
Fop o Db
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La distancia entre la parada de bus més proxima i el Campus és relativament propera, situant-se al
voltant dels 100 metres.

Les linies 7 i 41 tenen el seu origen i destinacié a les immediacions de Diagonal Mar, molt a prop d’on
s’ubicara el futur Campus.

La connectivitat amb el municipi de Sant Adria del Besos a través de la xarxa d’autobusos no és tan
important, encara que les linies 43 i 141 connecten Barcelona amb Sant Adria del Besos a través d’itineraris
propers al futur Campus.

Per altra part també trobem autobusos metropolitans (EMT-AMB) que connecten amb poblacions de
I’area metropolitana, és el cas de la B-23 que connecta Barcelona (Plaga de I'Havana) amb Badalona (Avinguda
Italia). Durant la nit circulen dues linies d’autobus urba nocturn, son les linies N6 i N7.

Linies d’autobus proximes a I'ambit.

LLEGENDA
1 T Zona Universitarls / Diagonal Mar
= 35 Fi Congrés / Paraliel
m=m 41 P Fancesc Macid £ Diagonal Mar
= 43 Les Corls / Sf Adrid
141 Ay Mistral / Barri del Besds
Ambit destugi
—— Parades d'autobds

Font: TMB
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5.2.- La mobilitat a peu

ira £ - 4 43 141 p » ~ El futur Campus es troba situat entre la Ronda Litoral, carrer de Taulat — Eduard Maristany i Sant Ramon
E 2 - LN N de Penyafort. Actualment aquesta zona ja es troba urbanitzada. Les voreres tenen una amplada acceptable i
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4 - o § calgada), amb la qual cosa la mobilitat a peu queda garantida actualment de forma raonable, tot i que en molts
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Convencions =

Al seglient planol es poden observar els radis d’influéncia de les parades de les linies d’autobus. Es pot
comprovar com tota I'area d’estudi queda totalment connectada a la xarxa d’autobusos urbans.

e = el
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141 Av Misiral / Baml del Beads
| Radis 250 m
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primaris i secundaris) s’estableixen els carrils bici pertinents. Com es pot comprovar I'ambit estudiat queda
proper de les connexions amb la resta del territori.

Planol de carrils bici actual
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Punts de lloguer Bicing.

La implantacié del Bicing al municipi de Barcelona permet el desenvolupament i la utilitzacié d’aquest
mode de transport, molt respectuds amb el medi ambient i amb els parametres de sostenibilitat actuals. De totes
formes al tractar-se d’un servei que presta I’Ajuntament de Barcelona, les parades es troben dins I'ambit del
municipi. Per tant, les parades més proximes es troben a la Rambla Prim amb Avinguda Diagonal.

5.4.- El transport privat
Sentits de circulacié

La xarxa viaria de I'ambit d’estudi correspon en bona part a 'esquema de I'Eixample, superposada de
manera sorprenent a una parcel-lacié provinent de I'origen rural, i amb una trama de casc antic al voltant de la
Rambla del Poblenou.

Els principals eixos que conformen la xarxa viaria de I'ambit del pla sén: la Ronda Litoral, el carrer de
Taulat o Eduard de Maristany i el carrer de Sant Ramén de Penyafort.

e Ronda Litoral: Forma part de la xarxa basica de la ciutat de Barcelona. Es caracteritza per ser un
vial segregat amb dos carrils de circulacio per sentit en el tram que transcorre paral-lel a la costa,
i per tres carrils per sentit quan transita paral-lel al riu Besos.

Pel que fa a I'accessibilitat tant dels accessos d’entrada com de sortida de la Ronda Litoral es
troben situats ben a prop d’on té previst localitzar-se el Campus de Llevant. Concretament, es
localitzen tres accessos de sortida a la Ronda per dos d’entrada.

Respecte a les sortides, en sentit Llobregat es localitzen dues sortides de la Ronda: la sortida 26,
la qual déna accés al carrer de Taulat, i la sortida 24; que ddna accés al carrer Sant Ramon de
Penyafort. En sentit Besos, la sortida 25; es troba just passat el carrer de Sant Ramoén de
Penyafort.

En quan als accessos d’entrada; es localitzen dos accessos, un en sentit Llobregat i un altre en
sentit Besos, situats a la rotonda de Sant Ramén de Penyafort, a la sortida 25. L’Unic accés a la
Ronda que es troba més allunyat del futur Campus de Llevant és la sortida 24 en sentit Besos,
que es situa entre els carrers Selva de Mar i Josep Pla.
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e Sant Ramoén de Penyafort: Forma part del municipi de Sant Adria del Besos. Es un vial que es
projecta perpendicular a la linia de costa. Aquest carrer, actua de col-lector per aquells vehicles
gue volen accedir a la Ronda Litoral tant en sentit Besos com Llobregat procedents d’aquesta
part de la ciutat. En sentit contrari, tan sols els vehicles que circulen en sentit Llobregat per la
Ronda poden accedir al carrer Sant Ramdn de Penyafort a partir de la sortida 24 de la Ronda
Litoral.

e Carrer Taulat / Eduard de Maristany: Juntament amb el carrer Cristdbal de Moura sén els dos
Unics eixos que travessen el riu Besos i connecten els municipis de Barcelona amb el municipi de
Sant Adria del Besos. El carrer presenta tres carrils de circulacié per sentit, separats I'un de l'altre
per una mitjana per on circula el tramvia.

Actualment no presenta uns volums de transit considerables i el grau de congestid es
practicament nul.

Des del punt de vista de I'accessibilitat amb transport privat, el futur Campus de Llevant té una bona connexié
amb els municipis periférics a través de la Ronda Litoral i una bona connexié amb el centre de Barcelona i el

municipi de Sant Adria.

oy
—2

Sentits de circulacid i interseccions properes a I’ambit d’estudi

Actualment s’esta treballant en donar continuitat a tot aquest tramat viari, amb lo qual s’esta re-
urbanitzant quasi tota la xarxa viaria. Tota la xarxa viaria propera a I'ambit d’estudi esta formada per carrers
d’Unic sentit de circulacié, a excepcid de les grans vies de doble sentit de circulacié, seguint la tipologia Eixample.

5.4.1.- Punts d’aforament manual
El departament de mobilitat del 22@Bcn realitza semestralment campanyes d’aforaments manuals per

tot el Poblenou amb I'objectiu d’actualitzar i conéixer les intensitats de vehicles que circulen per les principals
vies.
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Els aforaments s’han concentrat a les interseccions més destacades, en aquests punts, la informacié a
extreure és la seglient:

= Volum de transit, mitjancant extrapolacié a través de les estacions automatiques.
= Moviments més importants (girs, incorporacions, etc...)

Els aforaments manuals permeten distingir la intensitat de cada moviment a una interseccid. Els
aforaments de composiciéd distingeixen el tipus de vehicle segons categories predefinides. El procés de
tractament de les dades és el mateix que al cas anterior. Els aforaments -tant manuals com automatics-
s’acompanyen d’un planol que indica la localitzacié del punt aforat, els moviments i les seccions, segons el cas.

El pla d’aforaments contempla un ambit superior a I'’entorn de I'ambit estudiat per valorar I'impacte
sobre les vies d’accés metropolita, en particular els accessos de la Gran Via, Avinguda Meridiana i la Ronda
Litoral. S’adaptara el pla d’aforaments a la situacié d’obres en el moment de I'estudi i es corregiran els resultats
en cas necessari per obtenir resultats representatius de la situacié normal del transit.

A part dels aforaments manuals, per tal de calibrar el model de simulacid, s’"ha emprat tota la informacié
disponible de les espires i aforaments manuals propietat de I’Ajuntament de Barcelona.

5.4.2.- Intensitats Mitjanes Diaries de transit i Nivells de Servei
El planol de volums de transit actual, s’ha construit a partir de les dades d’aforaments automatics i
manuals. Aquesta representacio esta formada per una mida de linia proporcional a la IMD que passa pel tram

dibuixat.

Aquest planol mostra les intensitats de transit actuals a la xarxa viaria de I'ambit d’estudi i una primera
imatge de quins son els trams amb unes IMD més elevades.

Actualment, les IMD dels carrers que limiten la zona d’estudi sén relativament baixes. El carrer Taulat

presenta IMD al voltant dels 4.000-5.000 vehicles dia en cadascun dels sentits. Sant Ramoén de Penyafort
presenta IMD entorn de 3.500 — 5.700 en cadascun dels sentits. El carrer Llull presenta IMD de 2.800 vehicles dia.

Sentits de circulacid i intensitats actuals properes a I’'ambit d’estudi
4 p
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Les intensitats estan representades amb valors de milers de vehicles al dia, els grossors sén proporcionals
al valor d’intensitat i els colors a I'index de saturacio, que en cap dels casos esmentats supera el 50 %.

Nota:
Les IMD s’han mesurat en una setmana tipus del mes de Novembre amb I'activitat escolar, industrial i
comercial en funcionament, pel que es consideren dades valides per considerar-les com les intensitats mitjanes

diaries de calcul.

Com es pot comprovar, a I'ambit d’actuacié no es detecten intensitats de vehicles importants amb lo
qual els indexs de saturacio son del tot acceptables.

Per a la simulacid dels escenaris, s’ha utilitzat la matriu de Barcelona que té 343 centroides i genera
aproximadament 2.200.000 viatges al dia.

A continuacid es presenten les IMD de les principals vies que conformen I'ambit d’estudi:

carrer tram sentit Carrils IMD I.S.
Ronda Litoral Cristobal de Moure - Taulat Besos 3 44000 50-75%
Ronda Litoral Taulat- Cristobal de Moure Llobregat 3 50000 <50%
Ronda Litoral Taulat - Sant Ramon de Liobregat 23 34.000 50-75%

Penyafort
R 5 P fort -
Ronda Litoral Sant Ramén de Penyafort Besos 23 45.000 50-75%
Taulat
Sant Ramon de P fort - J
Ronda Litoral ant Ramon eplznya Ort=JOSeRP1 | obregat 2 34.000 50-75%
J Pla - Sant Ramén d
Ronda Litoral osep i - >ant Ramon de Besos 2 45.000 50-75%
Penyafort
Ronda Litoral (lateral Sant Ramoén de P fort - J
itoral ( ant ramon de Fenyatort =J0seRf | 1obregat 12 3.000 <30%
muntanya) Pla
Ronda Litoral (lateral Sortida 24 - Sant Ramén de Llobregat 1 1500 <30%
muntanya) Penyafort
Ronda thor.al (lateral Sortida 24 - Sant Ramén de Llobregat 12 7.000 <30%
superior) Penyafort
R 5n P fort-E
Ronda Litoral (lateral mar) Sant Raman e_:;/a ort - Entrada Besos 1 5000 <30%
Sant Ramon Penyafort Ronda Litoral - Taulat muntanya 3 3.700 <30%
Sant Ramon Penyafort Taulat - Ronda Litoral mar 2 3.500 <30%
Rba. Prim - R 5
Taulat ba. Prim - Sant Ramdn Besos 3 5.400 <30%
Penyafort
Sant Ramén P fort - Rbla.
Taulat ant Ramon ejnya ° a Llobregat 3 4.700 <30%
Prim
Taulat Sant Ramon P-enyafort - Ronda Besos 3 4.100 <30%
Litoral
Taulat Ronda Litoral - Sant Raman Llobregat 3 4.000 <30%
Penyafort
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6.- CALCUL DE LA DEMANDA GENERADA PER LES ACTIVITATS PREVISTES

Un dels objectius del present estudi és calcular el nombre de viatges que generaran les noves activitats
previstes. Per a calcular el nombre de viatges disposem per una banda dels m? dedicats a cadascuna de les
activitats i pel que fa a I'activitat universitaria disposem del nombre d’alumnes i de professors que formaran part
del Campus Universitari:

QUADRES DE SUPERFICIES

ACTIVITAT SUTEAIE
(m2)
Us oficines 47.510
Us Universiari*** 69.106
D2 +H 11.000
TOTAL 127.616

Per a calcular la mobilitat generada per les noves activitats es relaciona la superficie de sostre dedicada
amb els ratis de mobilitat generada de I'annex n21 del Decret de Regulacié dels Estudis d’Avaluacio de la
Mobilitat Generada pel que fa a I'activitat terciaria (Us oficines i D2 + IDEC) i en quan a I'activitat universitaria,
com ja s’ha comentat, disposem del nombre de professors i alumnes. A continuacié es detallen els viatges
generats i atrets pels diferents modes de transport.

6.1.- Calcul del nombre de desplagaments
Pel que fa a I’activitat universitaria disposem de la segiient informaci:
e El trasllat de I'escola de enginyers industrials de I'avinguda Diagonal i del carrer Compte Urgell suposara

un maxim de 5.847 alumnes (una mitjana de 5.300 alumnes/dia), 508 professors, 270 visites i 139
personals varis. El nombre total de viatges/dia generats sera de 6.217.

Alumnes Personal Docent
— — Personal varis
Trasllat Max* Mitjana* Professorat Visites*
Industrials de la Diagonal 2647 2399
508 270 139
Industrials c/Urgell 3200 2901
Numero persones trasllat 5847 5300 508 270 139 | 6217

A part del trasllat de les dues facultats, es crearan un nou centre de transferéencia de tecnologia i recerca
gue es situaran als edificis D2 i H (on es prevé que s’ubiqui la seu de I'IREC - Institut de Recerca de I'Energia de
Catalunya). Aquests nous centres s’han considerat com activitat economica terciaria, aixi que per calcular el
nombre de desplacaments s’utilitzaran els ratis del Decret.

Els edificis D2 i H, tenen un sostre total assignat de 11.500mz2,

Tot i aixi es considera a efectes del calcul seglient que d'aquest sostre total, 500m2 d'aquests edificis esta previst
que es destinaran a usos d'equipament.

Per tant resten 11.000m? destinats a Us equiparable a oficines per tal de calcular els desplagaments.

Aixi mateix, a I’activitat oficines, s’ha aplicat els ratis del Decret en funcié de les superficies construides
per a calcular el nombre de viatges generats:
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TAULA 2 RATIS DE GENERACIO (VIATGES PER 100 m2)
ACTIVITAT Superficie laborables
(m2) clients treballadors
Us oficines 47.510 1,0 14,0
Us Universiari*** 69.106
D2 +H 11.000 1,0 14,0
TOTAL 127.616

Font: elaboracié propia segons I'article 18 de la Llei de Mobilitat 9/2003

a.- Desplacaments totals

e A continuacié es mostren els viatges generats per les noves activitats (les dades utilitzades han estat per

un dia mig)
Superficie laborables
ACTIVITAT (m2) clients/Alumnes treballadors/Professors
Us oficines 47.510 475 6651
Us Universiari*** 69.106 5300 917
D2 +H 11.000 110 1540
TOTAL 127.616 5.885 9.108
14.994

D’acord amb els criteris d’avaluacié de la mobilitat proposats al Decret de Mobilitat Generada i partint de
les dades de superficies i sostres edificables concretats en el document urbanistic, el present document estima
en 14.994 el nombre de desplacaments que generaran les activitats previstes a 'ambit en dia laborable.

Aquest nombre de desplacaments, es reparteixen en els diferents modes de transport segons el
repartiment modal previst al PEl i al PMU de Barcelona (objectiu aconseguir els acords de Kyoto) pel que fa a
I'activitat oficines i seguint el model del Campus Audiovisual pel que fa als desplagaments generats pel Campus

de Llevant. Pel que fa a I'activitat oficines o activitat 22@, el repartiment modal dels desplagaments és el
seguent:
Activitats 22@
Laborables
visites Treballadors
T. Privat 83,0% 27,0%
T. Public 14,5% 38,0%
A peu 2,0% 28,0%
bicicleta 0,5% 7,0%
. . s . 100,0% s . 100,0% .
Pel que fa a Iactivitat universitaria s’ha pres com a réféféncia el repartiment modal existent al Campus
Audiovisual:
Turisme Moto Bus Metro Tramvia A peu Bici
Alumnes 15% 20% 20% 27% 3% 5% 10%
Professor/Altres 20% 20% 15% 30% 5% 3% 7%
b.- Desplacaments en transport public
TAULA 4 REPARTIMENT MODAL (% de viatges en transport public)
Superficie laborables
ACTIVITAT (m2) clients/Alumnes treballadors/Professors
Us oficines 47.510 14,5% 38,0%
Us Universiari** 69.106 50,0% 50,0%
D2 +H 11.000 50,0% 50,0%
TOTAL 127.616
TAULA 5 GENERACIO (viatges en transport public/dia)
Superficie laborables
] (m2) clients/Alumnes treballadors/Professors
Us oficines 47.510 69 2528
Us Universiari** 69.106 2650 459
D2 +H 11.000 55 770
TOTAL 127.616 2.774 3.756
6.530
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S’estima que les activitats previstes a I'ambit d’estudi generaran 6.530 desplagaments en transport c.1 Desplacaments a peu
public en dia laborable.

Cal tenir present que la llei de mobilitat incentiva els desplacaments a peu potenciant itineraris per

Pel que fa als taxis, el repartiment modal és el segiient: vianants, per la qual cosa el percentatge de repartiment modal en aquest mode de transport és important.
Superficie laborables Superficie laborables
ACTIVITAT .
(m2) clients/Alumnes treballadors/Professors aibiiiall (m2) clients/Alumnes treballadors/Professors
Us oficines 47.510 2,6% 0,0% e 0 0,
Us Universiari** 69.106 1,4% 0,0% 35 Bﬂ(.:mes. _— g;'iég Egof) 2386?,//0
D2 +H 11.000 2.6% 0.0% s Universiarl : 7 o
ST BATETR D2 +H 11.000 2,0% 28,0%
TOTAL 127.616

El nombre total de desplagaments en taxi és de: )
El resultat de desplacaments en el mode de transport a peu és:

Superficie laborables
(G (m2) clients/Alumnes treballadors/Professors ACTIVITAT Superficie laborables
Us oficines 47.510 2 0 (m2) clients/Alumnes treballadors/Professors
Us Universiari*** 69.106 37 0 Us oficines 47.510 10 1862
D2k — 11217-060106 410 8 Us Universiari*+ 69.106 265 28
' - D2 +H 11.000 2 431
TOTAL 127.616 277 2.321
2.598
Es realitzaran 2.598 nous desplagaments a peu en aquest entorn en dia laborable.
L’ocupacidé mitjana és la segiient:
c.2 Desplacaments a bicicleta
Superficie laborables
ACTIVITAT (m2) clients/Alumnes treballadors/Professors
38 Bfi_cineS_ _ g;iég i,gg 1’81 La mobilitat en bicicleta és cada vegada més important a la ciutat, pel que s’han de projectar les
s Universiari*** . , f . i .z .
D2 + H 11.000 1.80 1.01 necessitats de cada planificacié per potenciar aquest mode de transport.
TOTAL 127.616

El percentatge de repartiment modal en aquest mode de transport és baix, pero important a I’hora de
dimensionar els espais.

El nombre total de taxis generats per les noves activitats en un dia laborable es de: Superficie laborables
ACTIVITAT .
(m2) clients/Alumnes treballadors/Professors
eTVITAT Ocupacid Eoahls Us ofl(_:lnes_ . 47.510 0,50? 7,02/0
Taxi clients/Alumnes treballadors/Professors Us Universiari 69.106 10,0% 7,0%
Us oficines 47510 1 0 D2 +H 11.000 0,5% 7,0%
Us Universiari*** 69.106 21 0 TOTAL 127.616
D2+H 11.000 1 0
TOTAL 127.616 23 0
23 El resultat de desplacaments en el mode de transport de la bicicleta és:
Superficie laborables
ACTIVITAT (m2) clients/Alumnes treballadors/Professors
. Us oficines 47.510 2 466
c.- Desplacaments a peu i bicicleta: Us Universiari** 69.106 530 64
D2 +H 11.000 1 108
TOTAL 127.616 533 638
ACTIVITAT (m2) laborables T171
clients/Alumnes treballadors/Professors -
Us oficines 47.510 2,5% 35,0%
Us Universiari*** 69.106 15,0% 10,0% . . .
DR [y 11.000 2.5% 35.0% Es generaran 1.171 desplagaments en bicicleta en dia laborable en aquest entorn.
TOTAL 127.616
TAULA 5
Superficie laborables
ACTIVITAT (m2) clients/Alumnes treballadors/Professors
Us oficines 47.510 12 2328
Us Universiari*** 69.106 795 92
D2 +H 11.000 3 539
TOTAL 127.616 810 2.959
3.768
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d.- Desplacaments i hombre de vehicles privat (cotxe, moto, taxi i vehicle de mercaderies)

El percentatge de desplagaments en vehicle privat, incloent-hi els viatges en turisme, taxi i motos previst

és:
ACTIVITAT Superficie . laborables
(m2) clients/Alumnes treballadors/Professors
Us oficines 47.510 83,0% 27,0%
Us Universiari*** 69.106 35,0% 40,0%
D2 +H 11.000 83,0% 27,0%
TOTAL 127.616
El nombre de desplacaments en vehicle privat es de 4.919 viatges:
Superficie laborables
ACTIVITAT (m2) clients/Alumnes treballadors/Professors
Us oficines 47.510 394 1796
Us Universiari*** 69.106 1855 367
D2 +H 11.000 91 416
TOTAL 127.616 2.341 2.578
4,919

El repartiment modal de la moto vers el vehicle privat és el seglient. Per I'activitat oficines s’ha utilitzat el
previst al PEI mentre que per 'activitat universitaria s’ha utilitzat I'existent al Campus Audiovisual.

Superficie laborables
ACTIVITAT .
= (m2) clients/Alumnes treballadors/Professors
Us oficines 47.510 35,0% 17,0%
Us Universiari*** 69.106 50,0% 57,0%
D2 +H 11.000 35,0% 17,0%
TOTAL 127.616

El nombre total de motos tenint en compte aquests repartiments modals és de 1.683 motos/dia
laborable.

Superficie laborables
ACTIVITAT (m2) clients/Alumnes treballadors/Professors
Us oficines 47.510 138 305
Us Universiari** 69.106 928 209
D2 +H 11.000 32 71
TOTAL 127.616 1.097 585
1.683

Per tant, el nombre de desplagaments amb turisme sera el resultat del total de viatges en vehicle privat
menys els realitzats en moto, és a dir, 3.237 viatges/dia.

Superficie laborables
AT (m2) clients/Alumnes treballadors/Professors
Us oficines 47.510 256 1491
Us Universiari*** 69.106 928 158
D2+H 11.000 59 345
TOTAL 127.616 1.243 1.993
3.237

L’ocupacidé mitjana dels turismes és la seglient:

GENERATS laborables
Sl (viatges en clients/Alumnes treballadors/Professors
Us oficines 47.510 1,29 1,29
Us Universiari*** 69.106 1,29 1,29
D2 +H 11.000 1,29 1,29
TOTAL 127.616

Desarrollo
Organizacion
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Per tant, el nombre de turismes que generaran les noves activitats sén 2.509 turismes en dia laborable.

Ocupacio laborables
TAULA 11 Turisme clients/Alumnes treballadors/Professors
Us oficines 47.510 199 1155
Us Universiari*** 69.106 719 122
D2+H 11.000 46 268
TOTAL 127.616 964 1.545
2.509

6.2.- Distribucié horaria i calcul de I’hora punta que genera la nova activitat

La distribucié horaria de la demanda que generara i atraura la nova activitat s’obté de la distribucié
horaria d’arribades i sortides de les activitats previstes conjuntament (treballadors de les oficines, visites a les
oficines, professors, alumnes i altre personal docent). El resultat és el segiient:

Distribucio horaria d'arrivades i sortides en dia laborable
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L’hora punta maxima es situa entre les 13:00 i les 14:00 hores del migdia, generant i atraient un total de
1.149 viatges entre entrades i sortides (129 vehicles d’entrada i 1.019 vehicles de sortida), que representaran
un 13,69% del total de vehicles (8.389 vehicles en dia laborable).

El nombre de viatges previstos en aquest pla s’adapta perfectament, des del punt de vista del transit a
I'oferta viaria existent a I'entorn immediat. L’existéncia d’una xarxa primaria (Ronda Litoral, Sant Ramdn de
Penyafort i Llull) permet la connectivitat entre aquesta zona i la resta del municipi de Barcelona i municipis

limitrofs.

Pel que fa a la maxima demanda d’entrada es situa de 8:00 a 9:00 hores, concretament accediran al
Campus de Llevant 1.089 vehicles. Pel que fa a la maxima demanda de sortida es situa de 13:00 a 14:00 hores

amb 1.019 vehicles de sortida.

CALCUL DELS APARCAMENTS NECESSARIS SEGONS LES CORBES DE DEMANDA:

La distribucid horaria de la demanda que generara i atraura la nova activitat que s’obté de la distribucié
horaria d’arribades i sortides de les activitats previstes conjuntament (treballadors de les oficines, visites a les
oficines, professors, alumnes i altra personal docent) permetra calcular el nombre de places d’aparcament
necessaries per a absorbir la maxima demanda de turismes (sense incloure taxi ni motos).
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Tenint en compte totes les activitats previstes, |'ocupacié maxima de I'aparcament per a turismes es
produira entre les 12:00 i les 12:30 hores i es necessitaran de I'ordre de 1.082 places. A continuacié es mostren
les taules:

Distribucio horaria d'arrivades i sortides en dia laborable de
totes les activitats OCUPACIO APARCAMENT ACTIVITATS PREVISTES
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Tenint en compte Unicament I’activitat Universitat, |'ocupacid maxima de I'aparcament per a turismes
es produira entre les 9:00 i les 12:00 hores i es necessitaran de I'ordre de 600 places. A continuacié es mostren
les taules. S’ha considerat que pel mati la Universitat demandara el 65% i per la tarda el 35%.

Distribucio horaria d'arrivades i sortides en dia laborable de
Universitat
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| finalment, tenint en compte Unicament I'activitat Oficines, |'ocupacié maxima de |'aparcament per a
turismes es produira a les 12:00 hores i es necessitaran de I'ordre de 645 places. Tenint en compte una ocupacié
del 80%, seran necessaries 516 places. A continuacié es mostren les taules:

Distribucio horaria d'arrivades i sortides en dia laborable
d'Oficines OCUPACIO APARCAMENT ACTIVITAT OFICINES
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CALCUL DELS APARCAMENTS NECESSARIS SEGONS LA NORMATIVA VIGENT

Segons el Pla Especial d’Infraestructures del Poblenou s’estableixen el nombre de places necessaries per
a turismes, motos i bicicletes per a diferents activitats. La normativa establerta en el Pla Especial
d’Infraestructures compleix les necessitats d’aparcament per a cadascun del modes de transport que s’estableix
en el Decret de Mobilitat Generada.
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Per a les activitats seran necessaries les seglients places, distribuides entre els diferents modes de
transport privat: cotxe, moto i bicicleta.

Pel que fa a turismes, segons normativa vigent seran necessaris:

PLACES D'APARCAMENT DE TURISMES (segons decret MG i |

PGM)
Rati aparc.  n°places
Usos 2
m" sostre coche coche
Us oficines 47.510 1pl/80 m2 594

D2 + IDEC 11.000 1pl/80 m3 138 1431
Us Universiari*** 77.606  1pl/60 m2 1293

2025

Pel que fa a les oficines, la demanda 516 vehicles s’ajusta a la normativa vigent, 594. En canvi pel que fa
a I'activitat universitaria, des de I'estudi es considera que la normativa vigent 1.477 places, es troba per sobre
de la demanda prevista; 600 places, tenint en compte el repartiment modal d’aquest tipus d’activitat de
caracteristiques similars (Campus Audiovisual).

El repartiment modal previst a la Universitat és molt favorable al transport public, amb lo qual la
demanda real de places d’aparcament per a turismes esta molt per sota de les places necessaries per normativa.
Es per aquest motiu que des de I'estudi, es recomana fer menys places d’aparcament de les que exigeix la
normativa. A més la superficie del Campus no permet la construccié de tantes places d’aparcament, ja que
s’hauria de construir una tercera planta soterrada amb els problemes que s’han deriven del nivell freatic tan a
prop de superficie.

D’altra banda, s’haura de potenciar el transport public, ja que el repartiment modal previst es troba molt
per sobre de I'oferta prevista de transport public. Per tant, es recomana I'allargament de com a minim una linia

d’autobus, per millorar I'accessibilitat i poder absorbir la demanda prevista en transport public.

Pel que fa a motos, segons normativa vigent seran necessaris:

PLACES APARCAMENT PER A MOTOS (Segons Decret) |
10% m2 Superficie

Rati aparc.  n° places n° motos

2 .
Usos m? sostre Moto coche Places‘Turlsmes (Superf 2'5*1)
(9'9m2)
Us oficines 47.510 Espai 10% de 594 588 235,1745
D2 + IDEC 11.000 les places 138 136 54,45 567
Us Universiari** 77.606 cotxes) 1293 1280 512
802

Pel que fa a les oficines, la demanda de places de motos calculada a partir de les entrades i sortides 189
motos es troba per sota de la normativa vigent, 235. Pel que fa a I'activitat universitaria, des de |'estudi es
considera que la normativa vigent (567 places) es troba per sobre de la demanda prevista (523 places), encara
que de forma poc significativa.

A continuacié es mostra el nombre de places de motos necessaries tenint en compte totes les activitats
(780 places)
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Distribucio horaria d'arrivades i sortides en dia laborable de
totes les activitats
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A continuacié es mostra el nombre de places de motos necessaries tenint en compte l'activitat
Universitat (523 places)

OCUPACIO APARCAMENT ACTIVITATS PREVISTES
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Universitat
160,00
3 140,00 24
g /1
E 120,00 *\
E 100,00 £
Q
8 [ ] /A
~ 80,00
g [} tY
=1 60,00 I \ I\
[}
5 40,00 [ \ \
> |
20,00 I i i
000 A vy T rﬁﬁ’i vvvvvvvv T
2599899895989 9892383528338%8 23
8888888888888888888888838
B TP ONESS dN®ETHORESSdA G S
SH883885888:498&
hora
—— ARRIVADES SORTIDES

A continuacié es mostra el nombre de places de motos
(189 places).

OCUPACIO APARCAMENT ACTIVITAT UNIVERSITAT
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necessaries tenint en compte I'activitat Oficines

Distribucio horaria d'arrivades i sortides en dia laborable
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CONCLUSIONS APARCAMENTS TURISMES | MOTOS (ACTIVITAT UNIVERSITAT)
SEGONS
NORMATIVA PROJECTE DEMANDA
TURISMES 1431 727 600
MOTOS 567 235 523

Com es pot comprovar, el nombre de places de turisme per projecte (727) és superior a les necessitats
reals (600), mentre que en el cas de les motos es produeix I'efecte contrari, el nombre de places per projecte
(235) és inferior a les necessitats reals (523).
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Per tant, es recomana que les places que es construeixin puguin convertir-se a motos o turismes, segons
les necessitats reals.

Pel que fa a bicicletes, segons normativa vigent seran necessaris:

PLACES APARCAMENT PER A BICIS (Segons Decret)

UsOsS m? sostre Rati aparc. Bici n° places bici
Us oficines 47.510 2pl/100m2 950
D2 + IDEC 11.000 2pl/100m2 220
Us Universiari*** 77.606 1pl/100m2 776

1946

Pel que fa a les oficines, la demanda de places de motos calculada a partir de les entrades i sortides
(306 motos) es troba molt per sota de la normativa vigent, 1.192. Tenint en compte el repartiment modal
previst per les oficines, es recomana la no necessitat de construir aquest nombre de places, essent necessari les
obtingudes a partir de la demanda real, és a dir, 306.

Aixi mateix, I’activitat universitaria, es considera que la normativa vigent (886 places) es troba molt per
sobre de la demanda prevista (406 places). Es recomana construir el nombre de places obtingudes per
demanda, és a dir, 406.
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El seglient quadre resumeix la mobilitat generada pel PMU del Campus de Llevant:

Desplagaments en dia laborable:

7.- QUADRE RESUM DE LA MOBILITAT GENERADA

TAULA 3 ATRACCIO (viatges persona/dia)
Superficie laborables
ACTIVITAT (m2) clients/Alumnes treballadors/Professors
Us oficines 47.510 475 6651
Us Universiari*** 69.106 5300 917
D2 +H 11.000 110 1540
TOTAL 127.616 5.885 9.108

El nombre de turisme és:

14.994

TAULA 11 GENERATS (Nombre de turisme/dia)
Ocupacio laborables
TAULA 1L Turisme clients/Alumnes treballadors/Professors
Us oficines 47.510 199 1155
Us Universiari*** 69.106 719 122
D2 +H 11.000 46 268
TOTAL 127.616 964 1.545
2.509
El nombre de desplagaments en moto és:
TAULA 7 GENERATS (motos/dia)
Superficie laborables
ACTIVITAT (m2) clients/Alumnes treballadors/Professors
Us oficines 47.510 138 305
Us Universiari*** 69.106 928 209
D2 +H 11.000 32 71
TOTAL 127.616 1.097 585
1.683
El nombre de desplagaments amb taxi és:
TAULA 10 GENERATS (Nombre de taxi/dia)
Ocupacié laborables
AT Taxi clients/Alumnes treballadors/Professors
Us oficines 47.510 1 0
Us Universiari*** 69.106 21 0
D2 +H 11.000 1 0
TOTAL 127.616 23 0

23

El nombre de desplacaments amb transport public és:

TAULA 5 GENERACIO (viatges en transport public/dia)
Superficie laborables
ACTIVITAT (m2) clients/Alumnes treballadors/Professors
Us oficines 47.510 69 2528
Us Universiari*** 69.106 2650 459
D2 +H 11.000 55 770
TOTAL 127.616 2.774 3.756

6.530

El nombre de desplagaments amb bicicleta public és:

TAULA 9 ATRACCIO (viatges en bici/dia)
Superficie laborables
RGN (m2) clients/Alumnes treballadors/Professors

Us oficines 47.510 2 466
Us Universiari*** 69.106 530 64
D2 +H 11.000 1 108

TOTAL 127.616 538 638

1.171

El nombre de desplacaments a peu és:

TAULA 7 ATRACCIO (viatges a peu)
Superficie laborables
AN (m2) clients/Alumnes treballadors/Professors

Us oficines 47.510 10 1862
Us Universiari*** 69.106 265 28
D2 +H 11.000 2 431

TOTAL 127.616 277 2.321

2.598
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8.- XARXA VIARIA. CONFIGURACIO DE LA SITUACIO FUTURA

A la major part de I'ambit d’estudi domina la quadricula de Cerda, amb la particularitat de que s’hi
observa un esquema clar de super-illes. (L'illa en particular que estem estudiant té unes dimensions de tres illes
normals de la quadricula Cerda). En direcci6 mar-muntanya, només un de cada tres carrers (i no sempre)
presenta continuitat més enlla de la Gran Via. En direccié paral-lela a la costa, I'esquema no és tant clar, pero la
preséncia del Parc de la Ciutadella, per una banda, i de només dos passos existents més enlla del Besos (Cristébal
de Moura i Eduard Maristany) condiciona també el disseny funcional de la xarxa. Finalment, els grans eixos de la
Ronda Litoral (Front Litoral i Besos) i de la Gran Via acaben de configurar la malla.

El Pla Especial d’Infraestructures del Poblenou proposa assumir aquesta estructura de super-illes i
aprofitar-la per a jerarquitzar i especialitzar les vies, unes basicament per al transit de vehicles de motor
(transport privat i public) i les altres d’accessibilitat local i mobilitat alternativa (bicicleta). Aquests carrers seran
unidireccionals, condicié indispensable per a una eficient gestid semafdrica. Un altre element fonamental és
I’aposta per una radical eliminacié de I'aparcament de superficie de llarga durada. La via publica, un bé escas, no
pot servir de magatzem de vehicles privats (funcié per a la qual és clarament insuficient, com es veura en
I’'apartat corresponent), ja que té altres requeriments més importants.

Es configuren per tant dos tipus de vies en la xarxa ortogonal (xarxa primaria i xarxa secundaria) i
apareixen a més alguns eixos especials atipics molt significatius.

Xarxa basica

La Ronda Litoral (tram Litoral i tram Besos) i la Gran Via sén les dues vies segregades urbanes que
delimiten bona part de I'ambit d’estudi, dotant-lo d’accessibilitat metropolitana.

Seria desitjable potenciar la connectivitat rodada entre la Gran Via i els carrers mar-muntanya de la xarxa
primaria, de manera que la Gran Via actui com a distribuidor del transit d’accés al Poblenou. D’aquesta manera
I'accessibilitat al Poblenou no recauria tant en els carrers paral-lels a la mar (Llull, Pallars, Almogavers, etc.)

Xarxa primaria.

Constituida pels carrers que delimiten les super-illes i completada amb trams d’altres carrers que en
garanteixen la continuitat. Aquests carrers es reserven per a la circulacié de cotxes i motos (3 carrils de 2,6 m) i
del transport public (1 carril bus de 3 m), sense oblidar pero les classiques voreres de I'Eixample generoses per
als vianants (4,6 m) i els xamfrans on s’hi concentren les necessitats d’estacionament temporal. No tindra
aparcament en superficie al llarg dels carrers. La semaforitzacié reconeixera també aquesta funcio prioritaria de
transit respecte de la resta de carrers.

Xarxa secundaria.

Constituida pels carrers interiors de les super-illes, que en general no ofereixen gaire continuitat, i que
per tant sén poc utils per a la major part del transit. Disposen de carril bici unidireccional en un costat, de carril
d’aparcament en I'altre i d’una cal¢ada de 2 carrils. Les voreres tindran una amplada minima de 5m. El disseny i
la gestio de la banda d’aparcament en superficie és un dels elements claus del pla, ja que només s’hi permetran
carrega i descarrega de curta durada, estacionament de motos i bicis, parades de taxi, estacionament de rotacio
(zona blava). Es proposa també que les cruilles entre carrers de la xarxa secundaria tinguin els xamfrans
arrodonits per tal de facilitar la mobilitat dels vianants i de les bicicletes.

A banda dels carrers de la malla ortogonal, classificats en xarxa primaria i secundaria, existeixen altres
carrers i avingudes, alguns d’ells molt importants i significatius. Cadascun té logicament un tractament
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diferenciat, i poden ajudar a completar la xarxa primaria (donant continuitat als itineraris ortogonals), o formar
part d’eixos de vianants, bicicleta, etc. Es proposa emprar-los en la configuracié d’una potent xarxa de transport
public de superficie amb eixos bidireccionals, per exemple per al pas de tramvies.

Jerarquia viaria propera a I’ambit d’estudi.

A partir del predisseny del repartiment de I'espai explicat anteriorment, s’ha procedit a modelitzar el
comportament de la xarxa viaria des del punt de vista del transit privat (cotxe, comercial i moto), amb el model
de simulacié que habitualment utilitza I’Ajuntament.

Les hipotesis de partida han estat:

= Configuracid topologica i jerarquica de la xarxa: basica (Gran Via i Ronda Litoral), primaria, secundaria i
eixos especials (Diagonal, Marina, Pere IV).

= Carrers de la malla ortogonal amb dos carrils de circulacié per a cotxes (carrils bus, bici i aparcament
apart). Repartiment del temps de verd 60/40 (x. Primaria / x. Secundaria).

» Us del vehicle privat (repartiment modal) com I'actual, amb les tendéncies de creixement a deu anys
vista que s’estan observant.

= Usos del sol previstos en el planejament urbanistic actualment en tramit d’aprovacié. Per tant, es tenen
en compte els nous viatges generats fruit del desenvolupament previst en tot I'ambit d’estudi
(Ciutadella, Besos, Gran Via, Litoral).

Amb aquestes hipotesis, la conclusié general és que un cop es desenvolupi tota |‘activitat prevista al
Poblenou s’assoleixen nivells de servei semblants al de la resta de I'Eixample. Els eixos verticals funcionen forca
bé, mentre que els horitzontals sofreixen congestié. Ara bé, amb un traspas del vehicle privat al transport public
com el recomanat (“nou repartiment modal”, traspas del 25%) la congestid practicament desapareix, llevat de la
Gran Via i la Ronda Litoral, que pel seu caracter metropolita és poc influenciable des de I'ambit del Poblenou. La
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principal recomanacié procedent de l'estudi ha estat preveure els carrers horitzontals de la xarxa primaria
(Tanger, Pallars, Pujades i Llull) amb 3 carrils de circulacié (a més del carril bus), i s’"ha decidit estendre aquesta
configuracié també als carrers verticals (Llacuna, Bilbao, Bac de Roda, Selva de Mar i Josep Pla). Aleshores,
I’'amplada total de la calcada sera de 10,8 m (3 carrils de 2,6 m i el carril bus de 3 m). Aixo obliga a un lleuger
retoc de les voreres alla on la seccio té els classics 20 m, que passaran a tenir 4,6 m d’amplada en lloc del 5 m
habituals.

Finalment, cal destacar que el dimensionament s’ha fet per a les activitats normals dels dies feiners, que
en termes generals és quan hi ha més demanda de mobilitat, pero que existeix la problematica especifica dels
esdeveniments, que poden provocar demandes punta particularment en I'ambit litoral (platges, Forum,
congressos...). Aquest tipus de demandes aconsellen la implantacié d’'un esquema de gestié de I'accessibilitat al
Front Litoral.

Com es pot veure en el planol segilient, els vials que es troben situats al voltant de I'ambit estudiat
presenten index de saturacid més importants que en la situacié actual. Aixd no significa una situacid del transit
més complicada, si no que la nova demanda fara augmentar el nombre de vehicles a I'ambit d’estudi.

El carrer Llull augmenta la intensitat del transit fins arribar als 13.000 — 18.000 vehicles per dia amb una
saturacid entre 30% i 60%. Per altra part, el carrer Taulat, també veura augmentat el transit fins arribar als 9.000
vehicles per sentit en algun dels seus trams amb una saturacié de 30% a 60%.

Planol de les intensitats futures a I’'ambit d’estudi.

% Saturacio

Kilometers

ESTUDI DE MOBILITAT GENERADA PER LA MODIFICACIO PUNTUAL DEL PLA DE MILLORA URBANA EN EL SECTOR C4 (TAULAT — RONDA LITORAL) DE LA MPGM EN EL SECTOR DEL FRONT LITORAL | MARGE DRET DEL RIU BESOS "Campus Interuniversitari del Besos" (en I'ambit del terme municipal de Sant Adria del Besos)

['?

DOYM

Desarrollo
Organizacion
Movilidad

Certificada 150 9001 2000
180 14001 2004

19



9.- CONTAMINACIO ACUSTICA | ATMOSFERICA

Contaminacio acustica

Hi ha una relacio estreta entre la Intensitat Mitjana Diaria de circulacioé de vehicles per un vial (IMD) i el
nivell de soroll equivalent (Leq), que es mesura en decibels (dBA). L’experiéncia real en els carrers de Barcelona,
relacionant IMD i Leq per al periode dilirn, és la seglient:

= 25.000 a 80.000 vehicles/dia 76 a 79 dBA
= 4,500 a 25.000 vehicles/dia 70 a 75 dBA
= 1.000 a 4.500 vehicles/dia 64 a 68 dBA

=  menys de 1.000 vehicles/dia 62 a 68 dBA

(El Leq nocturn resulta ser de 6 a 7 dBA inferior al ditirn).

Zona Periode Ditirn (7h a 22 h) | Periode nocturn (22h a 7h)
| 60 dBA 50 dBA
I o dBA 2% dBA
1l 70 dBA 60 dBA
Y 75 dBA 65 dBA

Zona tipus |: zones amb nivells acustics mes baixos que la resta de la ciutat.
Zona fipus Il predomini d'us d’habitatge i residencial.
Zona tipus Il predomini d'us d’habitatge, residencial, comercial | serveis.
Zona tipus IV: predomini d'us industrial

Segons la Ordenang¢a General Medi Ambient Barcelona 15/03/1999

En els carrers de la xarxa primaria de I'ambit d’estudi tindrem IMD de 10.000 a 20.000 vehicles, la qual
cosa els situa en l'interval dels 70 a 75 dB, corresponent a les zones tipus Il i IV, de I'Ordenanca General de Medi
Ambient Urba de Barcelona. Es tracta d’un nivell sonor relativament elevat propi d’arees amb barreja d’usos
d’habitatge, residencial, comercial, de serveis i industries. Els carrers de la xarxa secundaria tindran intensitats de
transit radicalment inferiors, la major part en I'interval dels 1.000 a 4.500 vehicles/dia, al qual corresponen de 64
a 68 dBA, més propis de les arees de tipus Il, qualificades de recomanables per a I'Gs predominant d’habitatge i
residencial. El nivell més alt de qualitat ambiental, corresponent a 60 dBA, només es pot aconseguir en carrers
practicament tancats a la circulacié rodada.

Es pot veure doncs, com la jerarquitzacio dels carrers en xarxa primaria i xarxa secundaria (o en “super-
illes”) resulta fonamental per aconseguir en una part considerable de la superficie del Poblenou una bona
qgualitat ambiental sense haver de recdrrer d’entrada a mesures de restriccié6 de l'accés de vehicles.
L'Organitzacid Mundial de la Salut fixa en 35 dBA el llindar per sota del qual no s’observa cap mena de
pertorbacié en la son. Donat que el nivell mitja d’atenuacié de soroll dels tancaments dels edificis (parets,
finestres...) es troba entre 20 i 25 dBA, es pot concloure que no es presentaran problemes en els carrers de la
Xarxa secundaria, perd que en canvi en els habitatges que donin a carrers de la xarxa primaria es requeriran
tancaments capacgos de produir un nivell d’esmorteiment del soroll superior a la mitjana, de I'ordre de 35 dBA
(10 dBA superior a la mitjana).
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Contaminacié atmosférica

La qualitat mediambiental de I'ambit estara intimament relacionada amb el volum de viatges en cotxe i
per tant amb les facilitats que es doni per a un bon accés en transport public.

La caracteritzacio de les emissions dels vehicles s’ha de fer a partir de dades d’intensitats mitjanes de
transit (IMD) i aplicant uns factors d’emissié per quilometre recorregut. En cas de no disposar de dades d’'IMD ni
de poder fer-ne una aproximacio, se solen utilitzar les dades estimades de consum de gasoils i gasolines, i s’hi
apliquen uns factors d’emissio per litre consumit.

En vies locals es poden considerar els quilometres recorreguts de mitjana per cada vehicle i prendre tot
el parc mobil de referencia, obtenint de nou els quilometres recorreguts per cada tipus de vehicle.

S’utilitzen els factors d’emissié del CORINAIR 1990 (Core Inventory of Air Emissions Methodology).

taula 1_Consum urba normal

Cotxe gasoil 12,6 1/100 km
Cotxe benzina 16,0 1/100 km
Motocicleta 10,5 1/100 km
Bus 55,4 1/100 km

taula 2_Emissi6 de contaminants atmosferics segons tipus de vehicle

Cotxe gasoil 3 16 0,25 0,005
Cotxe benzina 30 3 0,15

Per a calcular els consums de combustibles i les emissions de nova generacié a 'area d’estudi es
tipifiquen alguns dels parametres que intervindran en aquest calcul.

= El consum dedicat al transport es pot desglossar en aproximadament un 54% de benzina i un 46% de
gasoil. (Dades estretes de I'enquesta de SCT i adaptades a I'ambit d’estudi).

= Per als desplagaments en cotxe privat la distancia mitjana recorreguda s’estima en 8 km, amb velocitats
mitjanes de 25 km/h a la xarxa local propera a la zona d’estudi. L'ocupacié dels vehicles és d’1,24
persones.

» Per als desplagaments en motocicleta s’estima una distancia mitjana de 4 km.

* En transport public el recorregut mitja és de 8 km amb velocitats comercials de 13 km/h. Per a
I’'avaluacio del consum de combustibles i d’emissions de contaminants a I'atmosfera només es tindra en
compte el transport public de superficie.

*= Es considera que el 40% d’usuaris del transport public accediran en bus i un 60% en metro i ferrocarril.

A continuacid, es realitza el calcul del nombre d’emissions per a cadascun dels escenaris analitzats:
Escenari actual, escenari tendencial i finalment escenari proposat pel PEl. Aquesta comparativa servira per

justificar que I'escenari proposat, emet menys emissions que la resta d’escenaris, en definitiva, més respectuds

amb el medi ambient.
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A.- Calcul d’emissié de contaminants atmosférics segons el repartiment modal actual.

El repartiment modal actual (2008) es composa de la seglient forma:

REPARTIMENT MODAL ACTUAL

bicicleta
Apeu 3%

T. Privat
38%

T. Public
30%

Aplicant aquest repartiment modal actual calculem el nombre total de desplagaments contaminants a
I’'ambit del PMU:

DESPLACAMENTS GENERATS A L'AMBIT DE MODIFICACIO

Turismes
Moto Autobus
Total benzina gasoil
Ambit PMU 3.370 1820 1550 1247 1564
3370 1820 1550 1247 1564

Atenent als suposits que anteriorment han estat detallats, calculem per tipus de vehicle els km
recorreguts:

taula 3_Vehicles*Km en desplagcament a I'entorn de I'ambit

Tipus de vehicle Desplagcaments Ocupacio Vehicles Distancia Veh*Km
Cotxe gasoil 1.319 1,2 1.099 8 8.794
Cotxe benzina 1.549 1,2 1.290 8 10.324
Moto 2.376 1 2.376 4 9.503
Bus 4.091 55 74 15 1.116

El consum total de combustible resultant de la mobilitat generada a I'ambit de modificacié és de 4.376
litres.

taula 4_Consum de combustible

. . Consum en

Tipus de vehicle Km recorreguts I

itres
Cotxe gasoil 8.794 1.108
Cotxe benzina 10.324 1.652
Moto 9.503 998
Bus regular 1.116 618
TOTAL 29.737 4.376

Les emissions a I'atmosfera es xifra en 384.929 grams de gasos contaminants (CO2, NOx, PST i CH4)
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taula 5_Emissi6 de gasos contaminants a I'atmosfera

Tipus de vehicle Km recorreguts CO gr/km Nox gr/km PST gr’/km  CH4 gr/km
Cotxe gasoil 8.794 26.383 14.071 2.199 44
Cotxe benzina 10.324 309.713 30.971 0 1.549
TOTAL 19.118 336.096 45.042 2.199 1.593

Total gasos: NS CR

B.- Calcul d’emissi6 de contaminants atmosférics segons el repartiment modal tendencial

El repartiment modal previst a I'any 2017 de caracter tendencial es composa de la seglient forma:

REPARTIMENT MODAL TENDENCIAL

bicicleta
6% T. Privat
31%

T.Public
35%

Aplicant aquest repartiment modal tendencial calculem el nombre total de desplagaments contaminants
a 'ambit del PMU:

DESPLACAMENTS GENERATS A L'AMBIT DE MODIFICACIO

Turismes
Moto Autobus
Total benzina gasoil
Ambit PMU 2.551 1378 1174 2165 5366
2551 1378 1174 2165 5366

*Es suposa una circulacié del 54% de vehicles de benzina i el 46% de gasoil

Atenent als suposits que anteriorment han estat detallats, calculem per tipus de vehicle els km
recorreguts:

taula 3_Vehicles*Km en desplagcament a I'entorn de I'ambit

Tipus de vehicle Desplagaments Ocupacio Vehicles Distancia Veh*Km
Cotxe gasoil 1.170 1,2 975 8 7.802
Cotxe benzina 1.374 1,2 1.145 8 9.159
Moto 2.175 1 2.175 4 8.700
Bus 5.366 55 98 15 1.464

El consum total de combustible resultant de la mobilitat generada a I’'ambit de modificacié és de 4.173
litres.
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taula 4_Consum de combustible

Tipus de vehicle Km recorreguts Co?i;jez =
Cotxe gasoil 7.802 983
Cotxe benzina 9.159 1.465
Moto 8.700 913
Bus regular 1.464 811
TOTAL 27.124 4.173

Les emissions a I'atmosfera es xifra en 394.646 grams de gasos contaminants (CO2, NOx, PST i CH4)

taula 5_Emissié de gasos contaminants a l'atmosfera

Tipus de vehicle Km recorreguts CO gr/km Nox gr/km PST gr’/km  CH4 gr/km
Cotxe gaso” 7.802 23.406 12.483 1.950 39
Cotxe benzina 9.159 274.761 27.476 0 1.374
TOTAL 16.961 298.167 39.959 1.950 1.413

Total gasos: |

C.- Calcul d’emissié de contaminats atmosférics segons el repartiment modal proposat al PEI.

Aplicant aquest repartiment modal proposat calculem el nombre total de desplagcaments contaminants a

I'ambit del PMU:

DESPLACAMENTS GENERATS A L'AMBIT DE MODIFICACIO

Turismes
Moto Autobus
Total benzina gasoil
Ambit PMU 2.340 1263 1076 1683 6530
2340 1263 1076 1683 6530

*Es suposa una circulacié del 54% de vehicles de benzina i el 46% de gasoil

Atenent als suposits que anteriorment han estat detallats, calculem per tipus de vehicle els km

recorreguts:

taula 3_Vehicles*Km en desplacament a I'entorn de I'ambit

Tipus de vehicle Desplagcaments Ocupacié Vehicles Distancia Veh*Km

Cotxe gasoil 1.076 1,2 897 8 7.175
Cotxe benzina 1.263 12 1.053 8 8.423
Moto 1.683 1 1.683 4 6.730
Bus 6.530 55 119 15 1.781

El consum total de combustible resultant de la mobilitat generada a I'ambit de modificacio és de 3.945

litres.

taula 4_Consum de combustible

Consum en

Tipus de vehicle s

Km recorreguts

Cotxe gasoil 7.175 904
Cotxe benzina 8.423 1.348
Moto 6.730 707
Bus regular 1.781 987
TOTAL 24.109 3.945
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Les emissions a I'atmosfera es xifra en 344.914 grams de gasos contaminants (CO2, NOx, PST i CH4)

taula 5_Emissié de gasos contaminants a I'atmosfera

Tipus de vehicle Km recorreguts CO gr/km Nox gr/km PST gr/km  CH4 gr/km
Cotxe gasoil 7.175 21.525 11.480 1.794

Cotxe benzina 8.423 252.689 25.269 0

TOTAL 15.598 274.215 36.749 1.794

Total gasos: |

D.- Comparacio entre els resultats d’emissié de contaminants segons els diferents repartiments modals.

EMISSIO CONTAMINANTS ATMOSFERICS

MODE REPARTIMENT |TOTAL LITRES [TOTAL GASOS (g) |
ACTUAL 4.376 384.929
TENDENCIAL 4.173 341.489
PROPOSAT 3.945 314.057

A la taula anterior, es poden comparar els resultats de les emissions de gasos contaminants segons els

diferents comportaments del mode de transport.

Les emissions generades segons el repartiment modal proposat garanteixen, una millor qualitat
ambiental respecte la situacié actual com la tendencial. En aquest escenari proposat es redueixen
significativament la quantitat de contaminants atmosférics producte d’un repartiment modal on el pes del

vehicle privat és inferior.

Amb el desenvolupament complet, la mobilitat de la zona es veura augmentada, tant pel que fa als

desplacaments en transport public com els desplacaments en vehicle privat.

Cal tenir en compte pero, tota una serie de factors que amortitzen aquesta incidencia de la mobilitat en

la contaminacid de I'atmosfera:

= No tots els desplacaments es poden considerar de nova generacié. Els viatges que atreu el nou sector
seran en gran mesura redistribuits, no tots de nova generacid, aixi doncs I'impacte sobre I'atmosfera

d’aquesta mobilitat augmenta pero no es crea tot de nou.

» Els edificis de la zona des del punt de vista energetic seran molt més eficients, donant lloc a una
disminucié del consum energetic i per tant de les emissions a I'atmosfera. Les noves promocions i
urbanitzacions incorporen criteris d’eficiencia energética que juntament amb altres criteris de

sostenibilitat promouen creixements equilibrats i respectuosos amb el medi.

Totes aquestes condicions juntament amb [l'aplicaci6 de bones practiques a I'estalvi i eficiéncia
energética contribuiran a crear un nou espai equilibrat que podra assolir un balang¢ de la incidencia de la
mobilitat en la contaminacié atmosféerica de valor zero. La proposta de bones practiques pot comencar per:

= |nstal-lacid de filtres de particules als vehicles publics i substitucié per vehicles nous de gas.

= Creacid de carrils Bus a les vies per on circulin més de 120 expedicions d’autobusos tot el dia.

=  Promocié del taxi compartit.
= Execucio del Pla estrategic de la bicicleta.

= Elaboracié d’un pla de mobilitat al centre de treball.

Es important introduir els criteris ambientals i energétics en la planificacid i gestié del transport. El

transport public consumeix menys i és molt més eficient energéticament.
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10.- SITUACIO FUTURA. METRO | TRAMVIA

El Pla Director d’Infraestructures 2009-2010 és el document que defineix les inversions en
infraestructures de transport public metropolita. Al Poblenou només s’hi preveu la prolongacié dels FCG des del

tunel de Cerdanyola i provinent de la Plaga Espanya.

De fet, és el mateix que succeeix a la resta de la ciutat, amb la diferencia que al Poblenou encara s’és a
temps d’evitar-ho. Aixo esdevé forcosament per dissenyar una oferta d’infraestructures potent perd alhora

realista, factible de ser implantada durant I'horitzé del pla.

La xarxa de metro garanteix la connectivitat del sector amb 'entorn i la resta de la ciutat.
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11.- SITUACIO FUTURA. XARXA BUS

En primer lloc, cal dir que el pla no pot pretendre definir el recorregut de les linies d’autobus. Justament
la caracteristica principal de I'autobus respecte dels modes d’infraestructura fixa, és la seva capacitat d’adaptar-
se a necessitats canviants. Ara bé, el pla fa una oferta generosa de carrils reservats seguint la major part dels
carrers de la xarxa primaria, de manera que |'autobus pugui disposar d’accés privilegiat lliure de congestid a tot
I’'ambit de referéncia.

Les caracteristiques basiques de la xarxa proposada son:

= Accés, el més homogeni possible a tot I'ambit, amb carrils reservats, unidireccionals i amb el mateix
sentit que el carrer. Aixo déna lloc a una separacié apreciable (en general tres illes) entre els dos sentits.
Aquest aspecte no és optim, pero ve obligat per I'estructura de super-illes, ja que la resta de carrers no
acostumen a presentar suficient continuitat per a ser utils per a I'autobus.

= Establiment d’un nou concepte de semaforitzacié al llarg dels carrers de la xarxa primaria, amb ones
verdes pensades per a que l'autobus les pugui seguir. Per tant, la velocitat mitjana del transit privat i del
public s’aproximen. S’ha estimat que l'autobuls podria assolir els 18 km/h de velocitat comercial. Si
I'autobus disposés de carrils en contra sentit (per tal de posar dos sentits en un mateix carrer) seria
practicament impossible aplicar aquest nou concepte de semaforitzacié, a part de produir una minva
excessiva en la capacitat per a la resta del transit.

S’ha estudiat també la col-locacié idonia de les parades:

= Distancia entre parades: cada tres illes (400 m).

= Parades després dels passos de vianants, per tal que I'autobus no tapi la visibilitat als vianants que
creuen el carrer. Atenent a altres criteris la posicid de les parades seria diferent. Per exemple, per canviar
de linia I'idoni seria tenir una parada abans i I'altra després, de manera que no calgui creuar cap carrer
per canviar d’una linia a I'altra. Ara bé, com a norma general ha de prevaldre el criteri de seguretat.

A continuacié es mostra I'adaptacié de les linies de bus urbanes a la nova xarxa viaria. Com es pot veure
I’'ambit d’estudi es troba connectat amb la resta del territori:

R
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L’Ajuntament de Barcelona té previst crear una nova xarxa de bus que té per objectiu doblar la velocitat
comercial. Aquesta nova xarxa esta formada per 7 linies Besos — Llobregat i 7 linies mar — muntanya. Per
aconseguir doblar la velocitat comercial disposaran de carril propi (carril segregat) i la distancia entre parades
sera superior a la dels busos convencionals.

La linia que circulara pel lateral de la Ronda Litoral en sentit Besos — Llobregat connectara el Campus de
Llevant amb la resta de la ciutat, millorant la connectivitat i I’accessibilitat.

A continuacid es mostra en un planol les noves linies de bus:
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12.- SITUACIO FUTURA. XARXA BICI

El pla preveu que tots els carrers de la xarxa secundaria tinguin carril bici, de manera que sorgeix una
xarxa relativament homogeénia en tot I'ambit. Per motius de seguretat i simplificacié de les cruilles es tracta de
carrils unidireccionals, en el mateix sentit que el transit. Es proposa completar la xarxa amb carrils bidireccionals
en el grans eixos com el Front Litoral, Gran Via, Diagonal, Pere IV, etc, i amb solucions puntuals a definir en fase
de projecte per a donar coheréncia a tota la xarxa.

També caldra dotar tot I'ambit de llocs d’estacionament per a bicicletes, tant els edificis (establint
dotacions amb una nova normativa) com la superficie, aprofitant els cordons d’aparcament en calgada que s’han
previst en els carrers de la xarxa secundaria. Caldra dissenyar amb cura aquesta solucid. Els projectes
d’urbanitzacié incorporen els elements de subjeccié i seguretat per aquest fi.

La xarxa de bicicletes prevista en el Pla Especial d’Infraestructures del Poblenou, garanteix la
connectivitat del sector amb I'entorn i la resta de la ciutat.
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13.- SITUACIO FUTURA. EIXOS DE VIANANTS

Els carrers de la malla Cerda conservaran les classiques voreres de 5 m (en total, 10 m de voreres i 10 de
calgada). S’exceptuen els carrers de la xarxa primaria en els trams d’amplada entre faganes de 20 m, on per a
dotar la calgada de 10,8 m cal que les voreres tinguin 4,6 m. A més, hi ha els carrers de vianants del casc antic del
Poblenou, i els grans eixos de la Diagonal, Pere 1V, Litoral, Av. Icaria, Rambla del Poblenou, Rambla de Prim, etc.
Per tant, el vianant disposara d’una xarxa excel-lent.

La xarxa de vianants prevista en el Pla Especial d’Infraestructures del Poblenou garanteix la connectivitat
del sector amb I’entorn i la resta de la ciutat.
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14.- INDICADORS DE GENERE

La mobilitat generada en qualsevol espai té unes caracteristiques concretes en funcié del genere, el més
significatiu és la diferencia en el mode de transport emprat pels homes i les dones.

Segons les dades de I'Enquesta de Mobilitat Quotidiana (EMQ) del 2006 de la regié metropolitana de
Barcelona; les dones tendeixen a utilitzar més els modes de transport publics i no motoritzats (72,1% dones i
55,8% homes), és per aquest motiu que cal impulsar mesures que facilitin la eleccid d’aquests modes de
transport.

MOBILITAT SEGONS GENERE

FEINER

TOTAL MITJANA
DESPLAGAMENTS

NO MOTORITZAT TRANSPORT ~ TRANSPORT TOTAL MOBILITAT MOBLITAT ~ TORNADAA
PUBLIC PRIVAT OCUPACIONAL  PERSONAL CASA

39,8% 16,0% 442% 100% 28,9% 26,0% £51% 100%
DONA 51,0% 21,1% 27,9% 100% 20,3% 34,1% £5,1% 100%
TOTAL 455% 18,6% 35.8% 100%

DISSABTE | FESTIU

24,7% 30,2% 45,1% 100%

NO MOTORITZAT TRANSPORT  TRANSPORT TOTAL MOBILITAT MOBILITAT  TOENADAA TOTAL MITJANA

PUBLIC PRIVAT OCUPACIONAL PERSONAL CASA DESPLAGAMENTS
HOME 42.0% 9.7% 47.5% 100% 4.0% 48 6% A7 4% 100% 2,53
DONA 45,0% 12,5% 41,5% 100% 3,4% 49,7% 46,9% 100% 2,26
TOTAL 14.2% 11,1% 44,7% 100% 3,7% 49,1% 47,2% 100% 2,39

Encara que a I'hora de concebre la mobilitat del conjunt de poblacid, sempre es tenen en compte
mesures i propostes que siguin adients per a tothom, independentment del genere i I'edat, el present apartat vol
incorporar algunes propostes concretes, en les que es representi la voluntat del document de planificacié en
tenir en compte a tots els col-lectius possibles:

El promotor instal-lara il-luminacié més potent als itineraris de vianants i a les parades de transport
public per tal de reforgar la seguretat personal.

El promotor incorporara al projecte d’urbanitzacié grups de bancs cada 100 metres de distancia en els
itineraris per vianants, aquesta millora en la comoditat en els desplagaments esta orientada a donar servei tant al

barri com a dones embarassades o gent gran.

Cal esmentar que TMB té el 100% dels autobusos adaptats per persones amb mobilitat reduida.
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15.- PROPOSTA DE FINANCAMENT

Per poder aconseguir el repartiment modal previst a la universitat, s’Thaura de millorar la xarxa actual
d’autobusos. En aquest sentit es proposar ampliar el recorregut de la linia 41, que actualment té el seu final a la
Placa del Forum. Es proposa allargar la linia fins el Campus.

El calcul del deéficit d’explotacid del transport public de superficie es realitza d’acord amb la férmula
descrita a I'annexa IV del “Decret de regulacié dels estudis de mobilitat generada, fixat per la Llei 9/2003 de
Mobilitat”.

Aquesta férmula es descriu com:

| D=220xrxpx0,7

220=S’ha considerat 220 dies (no s’inclouen caps de setmana ni els mesos d’estiu)

D = deficit d’explotacié del transport public de superficie

r = increment dels km totals recorreguts diariament establint 6 circulacions minimes en cada parada.
p = preu unitari del Km de recorregut.

En el cas de Barcelona, ciutat gran (< 500.000 hab.) el rati a aplicar és 4’'72.

L’ increment de I'IPC des de 2004 és del 12,1% amb lo qual obtenim una rati de 5’29.

La prolongacié de la linea 41 es de 1’6 km amb una frequiéncia de 120 passos = 192 km.

Per tant la formula és:

D=222x192x529x0,7
D = 156.448 € /any

El calcul del déficit del transport és de 156.448 € /any, per tant en 10 anys (2020) sera de 1.564.480 €.
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ANNEX N2 1: PLANOLS
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